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Beilage 1.

Ueber die technische Entwickelung der Kriegsflotten
seit der Verwendung von Dampfschiffen.
Festrede zur Feier des Geburtstages Seiner Majestit des Konigs am 23. April 1899

¥onu

Professor Dr. Richard Mollier,

Hochansehnliche Festversammlung!

Altem Brauche folgend haben sich lLeute Lehrer upd Studierende unserer Hochschule versammelt,
um, vereint mit unseren hoken Giénnernm und Freunden, freudig das Fest des (reburtstages unseres
allgeliehten Konigs zu feiern uwnd huldigend die aufrichtigsten Glickwiinsche darzubringen.

Als mir der ehrenvolle Auftrag wuvde, den Festvortrag des heutigen Tages zu iibernehmen,
war ich fiber dic Wahl des Stoffes nicht lange im Zweifel. Das angekiindigte Thema, meiner fritheren
Thiitigkeit nahe liegend, schien mir wohl geeigaet finr unser heutiges Fest, denp dasselbe hat nicht
nur technische, sondern auch eine patriotische Bedeutung, denn unsere dentsche Flotte ist es,. iiber
die zu sprechen mir besonders am Herzen legt.

Die Anfinge der alten prenssischen Marine, aus welcher unsere heutige deutsche Kriegsflotte
hervorgegangen ist, fallen in die Zeit des Grossen Kurfiirsten. Derselbe erwarb zunichst leihweise
eine Apzalbl Behiffe in Holland und errang it denselben namhafte Erfolge im Kriege mit Sclhiweden,
16756—79. 1682 ervichtete der Grosse Kurfirst eine Brandenburgiseh-Afrikanische Handels-
geselischaft, welche, unterstiitzt von der Flotte, eine rege Kolonialthitigheit enifaltete; so wurde
1683 elne Flottenexpedition nach Westafiika unternommen und die Feste Gross -Friedrichsburg gegriindst.
Bald daracf wurden auch an anderen Kitstenplitzen Afrikas Faktorelen wnd schitzende Forts angelegt.
Infolge dieser auswiiriigen Untermehmmngen wurde die brandenburgische Marine wesentlich vergrossert,
beim Tode des Grossen Kurflirsten bestand sie ans 35 grosseren Schiffen und 40 kleinen armierten
Fahrzeugen. Bine weitere Entwickelung war ihr jedoch nicht beschieden, unter Friedrich HI. verfaulte
sic buchstiblich, und mit dem Versicht auf allen Kolonialbesitz unter Friedrich Wilbelm I 1720 ver-
schwand die brandenburgische Kriegsflagge von den Meeren,

Erst unter Friedrich Wilhelm III. {gest. 1840) tauechten wieder schtichterne Pline zur Neu-
griindung einer preussischen Marine auf, und unter seinem Nachfolger, Friedvich Wilhelm IV., wurde
das erste Schiff, die ,,Amazore®, in Stettin gebant. Bel den Einigungsversuchen im Jabre 1848
wurde auch der Ruf nach einer deutschen Flotte laut. Die Frankfurter Nationalversamminng hewilligte
§ Millionen Thaler zum Aunkauf von Schiffen, und ansserdem sammelte ein Flottenkomitee patriotische
Gaben zur Grindung einer Reichsfiotte. Sekvetir des Ilottemausschusses der Nationalversammlung
und nachher Marinerat im Reichsministerinm war der Rhapsode Wilkelm Jordan.

Nur kurz war der Bestand und wenig bomerkenswert die Thiifigheit dieser ersien deutschen
Reichsflotte, schon im Jahre 1852 wurde sie aufgelost und das gesamte Schiffsmaterial durch Hannibal
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Fischer versteigert. Hierbei gingen eine Anzahl Schife in preussischen Besitz iber, darunter die
ehemals dinische Fregatte . Gefion®, welche am 6. April vor 80 Jalzen in der Buacht von Eckern.
forde durch die deutschen Strandbatterien erchert warde.

Preussen Degann nun seine Flotte, deren Leitung Prinz Adalpert thexnommen hatte, allmihlicl
auszubawen. Mit Griindung des Norddentschen Bundes trat an Stelle der preussischen die Bundes.
Kriegs-Marine unter preussischem Oberbefohl, damals wurde such die heute noch bestchende deutsehe
Kriegsfiagge geschaffen. Tei Ausbrach des Krieges 1870 besass die deutsche Marine erst eine sopy
bescheidene Zahl von Sehiffen, welche nun die Aufgabe hatten, div deutsehe Kiiste geger die weit
dberlegene franzisisehe Flotte zu verteidigen. Obne dass es zu eipem vigentlichen (lefocht kam, gelang
es doch vollkommen, den Gegner von einem Kitstenangriff uwnd der Zerstorung von Hifen abzuhalten,
Das cinzige Seegefecht des dentseh-franzdsischen Krieges fand fern vou Earopa, bei Havanna, zwischen
dem deutschen Kanonenboote wMeteor und dem Dbetriicltlivh grisseren franzsischen Aviso |, Bouvel®
statt, welehes damit endete, dass sich der , Bouvet® it durchschossenem Kessel unter Regel in den
reutralen Hafen von Havamna Hichten musste.

Nack Gritndnng des Reiclies wurde sofort die Vergrosserung der nunmehy :: Kaiseriichen Ma-
rine® in Angriff genommnen, wnd sehon der erste Reichstag Dewilligte Letviiehtliche Summen za diegem
Zweek,  Seit jener Zeit ist die deutsehe Flotte rastlos politisch thitig zur Forderung unseres Tandels,
zam Schutze der Kolonien, zuw Wahrung unseres Ansehens nach aussen,

Der Entwickelungsgang der dentschen Flotte beginnt, wenn wir von Jeser Episode zur Zeit
des Grossen Kurférsten absehien, gerade mit dem Zeitpunkt, als man zuerst mit Erfolg Dampfachitte
in der Marine eingefilhrt bhatte, Nuchdem sich Raddampfer in der Handelsmarine bewilhet hatten,
begamn man in den dreissiger Jahren solehe auch in den Kriegsmarinen zn verwenden, allerdings
nur zu antergeordneten Zwecken, denn Raddampfer waren wenig geeignet fiir den eigentlichen Gefechts-
zweck, da Rider und Maschinen wegen ihrer exponierten Lage ausserordentlich verletalich waren und
tiherdies gerade den fir die Aufstellang der Geschiitze oltigsten Raum in der Breitseite dos Schitfes
einnabmen. Doch leisteten die Raddampfer ausgezeichnete Dienste als Avisos, fiir rasche Trappen-
transporfe und als Seblepper.  Die eigentlichen Schlachischiffe bliebers bis zur Mitte des Jahrhunderts
die Segelschiffe. So waren #.B. noch in der Sehlacht von Sinope (1833), wo die tiirkische Flotte
vonr der russischen vernichtet wurde, hauptsichlich Segelschiffe heteiligt,

Die Moglichkeit, Dampfschiffe als Schlachtschiffe zu verwenden, gewihrte erst die Einfithrung
des Schraubenpropellers. Die Schraube ist wegen ihrer geschiitzten Lage viel weniger verlatzlich als
das Rad, ebenso kinmen die Betriebsmaschinen der Schraunhenseliffe leicht unter der Wasserlinie auf-
gestellt werden, wodurch sie vor den feindlichen Geschossen ziemlich geschiitzt sind und dherdies die
Breitseiten des Schiffes zur Aufstellung dex Geseliiitze frei Dleiben,

Die ersten Schraubenscliffe: Linitenschifte, Fregarten, Korvetten, wurden Ende der vierziger
Jahre gebant; abgesehen von dem newen Forthewegungsmittel wnterschieden sie sich noch wenig van
ihrven Vorgiingern, den Segelschiffen, ja in vielen Fillen gingen sic sogar anmittelbar durch Tmban
aus denselben hervor. Bei Neubaaten wiihlte man natargemiiss schirfore Schiffsformen, Baumaterial
blieh Holz. Die Schraubenschiffe Bebielten auch noch anf lange Zeit die volle Takelung hei upd
benutzten aunf ihren Reisen meist Segel, die Maschine wurde gewissermassen nur als Hilfekraft an-
geseben.  Um beim Segeln nieht durch den Widerstand der ecingetanehten Schraube behindert zu sein,
wurde diese meist zum Hissen eingevichtet,  Im Rrimkriege 185436 bestanden dic englische wnd
franzsische Schlachtflotte schon bauptsiichiich aus Schraubenschigen,

Etwa 10 Jalre behielten e holsernen Selraubenschiffe ilve fithrende Btellung in den
Kriegstlotten, dann wurden sie durch eine neue Schiffiklasse verdvingt. Es war in jener Zeit vielfach
der Gedanke ausgesprochen warden, starke eciserne Platfen zum Schatze  gegen Geschosse angu-
wenden, diese Idee wurde zuerst in Frankreich upter Napoleon IIT. verwirklicht; nachdemn schon
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im Krimloieg bei der Belagerung von Kinburn gepanzerte schwimmende Batterien zar Anwendung
gekommen warer, lief im Jahre 1859 die erste Panzerfregatte, die 5 Gloive®™,  von Stapel. Die
Stirke ihres sehmiedeeisernen Panzers betrng 12 em, Der ,,Gloire® folgten baid zahlveiche tHhnliche
Schiffe in allen Kriegsflotten, In England war der schon 1860 erbaute ,Wurior® der erste Vevtreter
der neuen Schiffsklasse; er war ganz aus Eisen erbant, withrend der Sehiffskirper der ,, Gloire® aus
Holz bestand. Dieser Gegensatz in der franzisischen und englischer Praxis des Panzersehiftbaues Llieb
noch anf viele Jahre bestehen.

Die besprochenen ersten Panzerschiffe waven vollstindig gepanzert, & L. der Panvzer erstreckte
sich iiber die ganze Liinge des Schiffes und reichte von der Bordwand bis anf etwa 1% Meter unter
die Wasserlinie herab und less nur die Stickpforten fiir die Geschiitze offen.

Ihre erste Erprobung fanden die Panzerschiffe in der Schlacht bei Lissa 1886, in welcher
die Osterreichische Flotte unter Tegethoff, bestehend aus 7 gepanzerten und 7 ungepanzerten Schiffen,
die Italiener, welche Uber die doppelte Anzahl von Panzern verfiigten, zum Riickzug zwang, Die
Panzerung bewillwte sich in dieser Schlacht anf das Glinzendste; troizdem die Ttaliener aunf {hven
Schiffen bereits teilweise wher,gezogene (eschilize verfiigten, wurde auf keiner Seits, in keinem ein-
zigen Falle der Panzer Qurchschiagen, und die Schiffsverluste der Italiener warer vur durch Brand
und durch Rammstoss verursacht.

Bald jedoch wurden die Schiffsgesehiitze devart vergrissert und verbessert, dass die urgpriing-
lichen Panzerstiirken von hochstens 12 em ihnen nicht mebr widersteben konnpten. Man musste daher
die Panzer stirker machen; damit aber das Gesamtgewicht der Panzerung kein zu grosses werde, ging
man von dem anfinglichen System, das ganze Sehiff zu panzern, ab und beschriinkte den Panzevschutz
auf die empfindlichsten Teile desselben. Stait des vollen, bis zum Oberdeck hinauf reichenden Panzers
begniigte man sich mit einem schmalen Panzergintel, der sich etwa gleichweit iiber wie uanter die
Wasserlinie erstreckie. Ein Schuss, der oberhalb dieses Giirtels traf, war ja weniger gefihrlich, da
er das Schiff nicht zum Sinken bringen konute. Ausser dem Girtelpanzer wurde noch in der Mitte
des Schiffes eine ringsum gepanzerte Schutzwehr, die Kasematte, bis zam Oberdeck gefithrt, sie diente
zar Aufsteliung der Gesehiitze, deven Anzahl gegenfiber den #lteren Schiffen nun esentlich verringert
wurde. Bel diesen Kasemattenschiffen, welche man his Mitte der siebziger Jahre baute, ging man
mit der Panzerstivke bis anf 85 cm. Tn unserer Mavice sind die Schiffe paiser® nnd |, Deutschland®,
welche nach teilweisews Uwmbau noch heute im Dienst stehen, Vertreter dieser Klasse.

Die Kasemattenschiffe zeigten bald gewisse Nachteile in Bemg auf die Aufstellung der Artil-
lerie, die grossen (eschiitze lagen nicht hoch genug tiher Wasser, um bei Seegang erfolgreich ver-
wendet werden zu kénnen, auch hatten die einzelnen (feschiitze sines nur geringen Gesichtswinkel. Man ging
nun  unter Beibehaltung des Giirtelpanzers dazu tiber, die (eschiitze unter iweiterer Verriagerung
ihrer Anzahl diber Deck aufzustellen, und zwar in stark gepanzerten Tirmen. JMelst kamen nur zwei
Tiwme zur Anwendung, welche diagonal oder in der Kiellinie lagen und in welchen in der Regel je
zwel Geschiitze grissten Kalibers Platz fanden. Zuerst baute man die Tiivme geschlossen und gedeckt,
nur filr die Geschiitzrohre waren schmale Scharten vorhanden; dle Lafetten waren fest mit dem Turm
verbunden nnd dieser durch Maschinenkrafs drehbar, man rmausste also mit den ganzen Tirmen zielen,
dies hatie grosse Nachteile, und zuch die Bedienung der Geschittze in den engen Ttirmen war schwierig.
Aus diesen Griinden stellt man in neuester Zeit die Hauptgeschiitze nicht mehr in Drehtéirmen, sondern
in sogenannten Barbettetiirmen auf, das sind feststehende, nur bis an das Geschiiterohr reichende
Panzerbrustwehren, innerhalb welcken die Geschiitze auf Drehscheiben montiert sind und ohne Scharten
fiber die Oberkante des Turmes weg feusrn. Diese Tiime sind nach oben entweder vollkommen offen
oder durch drehbare Sehutzschiide oder leichte Panzerkuppeln gedecks.

Zur Zeit der Einfihrung der Turmschiffe fiigte man der Panzernng noch ein neues wertvolles
Element hinzu, das Panzerdeck. Dasselbe besteht aus eimer gewilbten Decke, welehe, in der Hohe
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der Wasserlinie liegend, den unter derselben hefindiichen Schiffsteilen, also vor allers der Maschine
und den Kesseln, trefflicken Schutz gewiibrt; dabei kann die Dicke des Deckpanzers, da er nur unter
sehr flachen Winkeln getroffen werden kann, eine ganz miissige sein.  Ausger dem Giirtel, Deck und
Turmpanzér, finden wir moch Dei allen Panzersehiffen gepanzerte Kommandotiinme, Panzerschutz fiir
die Munitionsschiichte, sowie fitr die Stemerapparate und Telegraphen. Mit der Panzerstivke ist man
bei den Turmschiffen #lterer Ovdnung sehr hech gegangen, es finden sich solehe bis zu 60 em.

Historisch ist cs von Interesse, dass die Turmschiffe schon in den sechziger Jahren Vorliufer
in den amerikanischen Monitoren hatten, Schiffen mit wenig fber Wasser liegendem gepanzerten Deek
und einem drehbaren Panzertwrm. Das erste Schiff dieser Klasse, welches ibr auch den Namen gab,
war der von Erieson im Jahre 1861 arbaute ..Monitor®., Er gelangte im amerikanischen Bitrgerkrieg
durch seinen erfolgreichen Kampf mit dem Sudstantenschiff »Merrimek®  za grosser DBeriihuntheit.
Die Amerikaner halten noch heute traditionell an dieser Sehifisklasse fest, doch kommen sie hichstens
fir die Kiistenverteidigung in Betracht, anf hoher See sind sie nicht verwendbar,

Aunsserordentlich sind die Fortschritte, die in der Herstellung der Panzerplatten in den 10 Jalen
ihrer Verwendung gemacht wurden; anfangs warde gewthnliches Behmiedeeisen verwendet, dann ging
man zu den sogenannten Compoundplatten iiber, welche durel Zusammenschweissen eirer Stahl- und
einer Eisenplatte hergestelll wurden. Diese Panzer vereinigten Hirte auf der Anssenseite mit grosser
Zidhigkeit, Spiliter wurde Schmiedeeisen ganz verlassen und reine Stahlplatten bevorzugt, zuniichsi
bomogen, dann an der Oberfiiche gehirtet: ganz besonders gecignet zeigte sick Stahl mif einem Zu-
satz von Nickel. Als vollkommensten modernen Panzer diirfen wir heute wohl den in nenester Zeit
von Irupp bergestellten, an der Aussenseite gehiirteten Nickeistahlpanzer betrachten; seine Wider-
standsfiihigkeib ist so gross, dass Stahlgranaten der leutigen vorziigiichsten Qualitit beim Auftreffen
auf denselben zerschellen. Die gesteigerte Gitte der modernen Panzer hat es ermdglieht, mit der
Panzerdicke wesentlich Lerahzugehen, 80—35 em sind heute die iblichen Panzerstirken Liel
Neubaunten,

Gleichzeitig mit dem Panzer und in scharfem Wettkampfe mit ihm entwickelte sich in den

letzten Jahrzehnten die Schiffsartilleris grisster technischer Vollkommenheit. Noch dher die erste

Hilfte unseres Jahrhunderts hinaus filwter die Kriegsschiffe glatte Geschiitze von missigem Kaliber,
aber in betriichtlicher Anzahl, oft bis zu 100 Stiick. Etwa 1860, also gerade gleichzeitig mit dem Erscheinen
der ersten Panzerschiffe, wurden auch die ersten gezogenen Geschiitze, wmeist Hinterlader, in der
Marine eingefiihrt. Die Herstellung derselben bereiiete anfangs grosse Schwierigkeiten, und so kam
s, dass in England bei einer staatlichen Konkwrenz im Jahre 1863 sich die gezogenen Vorderlader
von Armstrong den Hinterladern System Whithworth weseatlich Aherlegen zeigten wund daher
in der englischen wie auch in anderen Marinen zur allgemeinen Einfitlnang gelangten. Mit diesen
Geschiitzen gelang es bald, die damals iiblichen Panzer erfolgreich zu durchschlagen; allerdings musste
man die Kaliber immer mebr vergrissern, 1367 schou finden wir solche vou 50 em, und spiifer ging
man in der englischen Marine bis 41 em, in der italienischen sogar bis 45. Eiwa in das Jahr 1868
fillt das Eingreifen Krupps in die Geschiiftzfabrikation, dureh ihn wurden die gezogenen Hinterlader
derart verbessert, dass sie bald demn Armstrongschen Geschittzen weit tberlegen waren. Trotzdem
hielten die Englinder noch lange Zeit an ihren Vorderladern fest, und erst pach ciner Reibe der
sculimmsten Erfahrungen entschlossen sie sich wn die Mitte der achtziger Jahre zur Einfibrung
eines neunen Hinterladersystems.

Mit wachsendem Kaliher nabm die Anzahl der Geschiitze naturgemiss ah, dle Twmschiffe
dliterer Ordnung fithrten meist nur 4 sehr grosse Geschiitze, daneben nwr ganz leichte Artillere, In
neuester Zeit ist man mit den Kalibern der Hauptgeschiitze aaf 24 his 830 cm zarfickgegangen, hin-
gegen werden die Schiffe ausser diesen mit eimer grossen Anzahl von Schnellfeuergeschiitzen mittleren
und kleinen Kalibers ausgeriistet. Die 15 em -Schnellladekanone, welche fiir die mitilere Artilierie
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hine am hiinfigiten znr Anwendung kommt, gestattet die Abgabe von 6 Schuss in der Minute, und ihre
nter (teschosse durchschlagen Stahlplatten von 30--85 cm Dicke, )
and Das Hauptgeschoss der Schiffsgeschiitze, welches zur Bekiimpfung des Panzers dient, ist die
fite Btahl- oder Panzergranate, ein sohr langes und starkwandiges Hohlgesehoss, dessen Sprengladung
L sich beim FEindringen in den Panzer durch die Erhitzung entzfindet. Ausserdem kommen gewdhnliche
Zindergranaten, Shraprels und Kartitschen zur Verwendung.
afer Die Aufstellung der mittleren und kleineven Geschittze erfolgt meist in gepanzerter Titrmen,
Yeck Kasematten oder Erkern.
wal, Sehliesslich fithren die modernen Schiffe stets noch eine Anzahl von Maschinengewehren und
(‘ﬁegf Mitrailleusen, welche hesonders az hochgelegenen Punkten, so in den Marser deor Gefechtsimaster, zur
;hf_.i;‘ Aufstellung gelangen,
steus Als Beispiel fir die (leschiitzaustiistang moderner Schiffe sei diejenige der grissten und
' neuesten englischen Panzer, der nlajestic“-Klasse, angefithrt: dieselben fihren 4 30 em-Haupteeschittze,

Towen ¥ 12 15 em-, 18 T% cm- und 12 4,7 cm-Geschiitze nebst einer Anzahl Maschinengeschiitzen. Dem
ring gegentiber fithren die neuesten deutschen Panzerlinienschiffe vom Typ ,Kaiser Friedrich FIL* sogar
und wwr k24 em-Geschiitze als Hauptgeschiltze, daneben aber 18 Stitek 15 cm- and 12 8,8 em-Geschitze
ssser b mebst 24 Maximgesehittzen.
delst Neben den Panzerschiffen als eigentlichen Schlachtschiffen besassen alle Kriegsmarinen jeder-
A zeit noch ungepanzerte Schiffe, welche fiir tiberseeische Missionen, zum Schutze des Handels und der
Toit Kolonien eine sehr wichtige Rolle spielen; wir fassen diese Schiffe unter dem Gesamtnamen Freuzer
ider- | - zosammen. Die modernen Kreuzer sind nach Grisse und Bauvart sehr verschieden; die michtigsten
offen . o derselben stehen den Panzerschiffen an Grisse nichi, ap artilleristischer Armierung nur wenig nach;

der b auch entbehren ddiese Kreuzer keineswegs der Panzerung, wenr dieselbe auch hedeutend schwiicher

bei gehalten wird, als bei den eigentlichen Panzerschiffen. Was hierbei an Gewicht gespart wird, wird

benutzt, um den Krenzern durch Einban stirkever Maschinen eine grijssere (teschwindigkeit zu geben,
und ferner swr méglichsten Vergrosserung des Kohlenvorrates, damit das Schiff, unabhingig wvon
Kohlenstationen, zu weiten Reisen befthigt wird,

Die Panzerung der Kreugzer ist selr verschicden; nwr die kleinsten derselben sind ungepanzert,

i den
ersie ,
iiher,

otue Bonst findet sich mindestens ein Panzerdeck, oft sind dic Clegehiitzstinde gepanzert; grosse Ireuzer
4 der fheen die Haupigeschiltze in Barbottetivmen wie Panzerschiffe, die sogenannten Panzerkreuzer haben
kant Bueh Ctirtelpanzer. Ein ausgezeichneter Vertreter dieser Klasse ist unser grisster Kreuzer , Fiirst
Juder Bismarck®, Er it von gleicher Grbsse wie die frither erwilhnton grissten deutsehen Panzerschiffe
dakber und fiihet fost geoau diesciben Creschiitze, seine Maschinen indizieven 19000 P, gegen 13000 bei
ilese d’ﬁﬂ Panzern, und seine Geschwindigkeit ist am 1—2 Knoten hiher. Die grossten Kreuzer der eng-
wusste lisehop Flotte, ..Powerful® und sTerrible®, sind in Bezug auf Panzerung und Artillerie schiwiieher
ging I, Fiirst Bismarck®, obwohl sie ihn an Grisse noch weit ibertreffen; sie fiilbren keinen Chirtel-
1588 Ahzer und nur 2 24 em-Gresehittze, gegen 4 bei jewew. DBei dicsen Sehiffen ist vor allem Uowieht
rlnder - uf Schne]ligkeit und grissten Aktionsrading gelegt, sie fithren dew enormen Kollenvorrat vou 3000 Tonnen,
padem 4 ksunen damit eine Strecke von 25000 Seemeilen, das ist wchr als der Umfang der Erde,
o der cklegen.

hrunf ' Moderne sehr sehnelle Krewzer, welche nwr cin Panzerdeek wnd mittlere Artillerie fithren,

itz Deatsclland in » Kaiserin Augnsta®™, 6000 £, und |, Gelion®, 1000 ¢, wilwend die 5 newen

zér doy Freya-Klagse, 6000 t, in Berng auf Panzer und Artillerie wesentlich stivker wie die
- S®hannten sind, thnen aber an (feschwindigkeit nachstehen. (iinzlich ungepanzert sind die kleinen
2er der Klasss wCondor®, ,,Cormoran” vom ca 1700 t.

Wir haben nun noch einer Schiffsklasse zu gedenken, welche seit den letzten 20 Jahren eine
Rolle in allen Marinen spielt, und welche einer newen und milchtigen Angriffiswaffe gewidmet
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ist, nilmlich dem Torpedo. Der Torpedo wurde in seiner heutigen Form als Fischtorpedo in den
siebziger Jahren durch Witehead eingefilhit, er ist seinem Weser nach ein kleines unterseeisches
Bchiff, welches eine starke Sprengladung fithrt und an der Bpitze einen Perkussionsziinder triigt; seine
Forthewegung erhiilt der Torpedo durch eine kleine Maschine nebst Schraubenpropeller, welche mit
komprimierter Luft arbeitet, Um dem Torpedo die gewilnschte Richtung zu ertellen, wird er aug
eigenen, sogennnnten Lancierrohren, die sich entweder unter oder fber Wasser befinden, gegen dag
Ziel abgesehossen; hierbei wird gleichzeitig seine eigene Maschine in Bewegung gesetzt, und or verfolgt
uun den erteilten Kurs, und zwar je nach Einstellung in einer bestimmten Tiefe unter Wasser.

Die Treffsicherheit des Torpedos ist naturgemiiss nor auf kleine Entfernangen eine geniigende,
man baute daher Kleine Schiffe, Torpedoboote, welche sich den Zielen mdéglichst rasel und wnbemerks
ndbern kinner, um dann aus geringer Entfernung den Torpedo abzuschiessen,

Die Grosse der Torpedohoote, welche anfinglich nur wenige Tonnen betrug, wuchs allmiihiich
immer mebr, als man erkannte, dass die schr kleinen Boote zu wenig seetlichtig waren und auch
keine genfigende Gesehwindigheit erveichen Hessen. Tn der Erbanung dieser grisseren Hochsestarpedo-
boote bis wax 150 t Grisse ging Qe Werft von Schichau in Elbing fithrend voran, die vom ihr
geschatfenen Boote wurden bald bei zallveichen Marinen eingefithrt,

Die Torpedoboote haben heute Geschwindigkeiten von 20—25 Knoten und sind ausser den
Torpedelancierrohren noch mit ganz kleinen Behnellfenergeschittzen oder Mitrailleusen ausgeristet,

Nachdem alle Flotten mit zahlreichen Torpedobooten ausgeriistet waren uwnd man durch
Mantver die Kampfweise der Schiffe erprobt hatte, stellte sich hald die- Notwendigkeit heraus, als
Fahrer der eigenen Torpedoboote und sur Abwehr der feindlichen, neune Schiffsklassen zu schaffen,
welehe die Torpedohoote an Schrelligkeit fibertrafen and gentigende Schnellfenerartillerie fithren konnten,
um die feindlichen Boote zu vernichten.

Die Schiffe, die diesen Aufgaben dienen, fithren bei uns den Namen Forpedodivisionshoote,
in FEngland heissen sie Torpedozerstirer, in Frankreich Torpedoavisos. TUnsere 10 Divisionshoote
haben bei einer Griosse von 250—500 t Geschwindigkeiter bis zu 27 Kunoten.

Ganz besondere Aufmerksamkeit hat man in England dem Ausbau dieser Schiffsklasse zu-
gewendet; die englische Flotte besitzt nahezu 100 Torpedozerstirer mit den ausserordentlich hohen
Geschwindigkeiten von 27—83 Knoten, Ja, fiir eins dieser Sehiffe, dessen Bau demmichst beendet
sein wird, und welches mit einer Parsonschen Dampfturhine avsgeriistet ist, sind sogar 36 Knoten,
d.s. 67 km in der Stunde, garantiert.

Solehe Geschwindigkeiten stellen ansserordentliche Anforderungen an den Maschineningenicur,
denn wn sie zu erveichen, miissen in die kleinen Boote von 250—400 ¢ Gesamtgewicht Maschinen
von S000~83000 Plerdestivken eingebaut werden.') Dieg ist nur méglich, wenre durch #usserste
Steigerung des Dampfdimckes und der Umdrehungszahl, sowie grésste Materialavsnutzung  das Ja-
schivengewicht auf etwa 1 desjenigen gewihnlicher Schiffsmaschinen verringert wird,

Bochansehnliche Festversanunlung! Teh habe versacht, Thnen ein flichtiges Bild der 3 Schiffs-
klassen zu zeichnen, aus welchen unsere modernen Flotten bestehen; gestatten Sie mir zum Scl:lusse
einige Worte iiher die deutsche Schiffbau-Industiie.

Noch Mitte der sechuiger Jahre hesass Preussen eine cinzige Staatswerft in Danvig, und auch
diese baute nur Holzschiffe, Vou 1869 ab wurden die 3 ersten eisernen Parzerschiffe in Deutschland
in Arbeit genommen, je eins in Wilkelmshafen und Kiel, eins beim Vulkan in Stettin, der einzigen
Privatwerft, welche damals einen solchen Bau unternehmen konnte. Noch Ende der siehziger Jabre
mussten die Kasemattenschiffe ,, Kaiser® und nDeutschland® in England bestelt werden, da die deutschen

1) Zum Vergleiche sei erwiihnt, dass die deatschen Panzerschiffe der nBrandenburg “~Klasse, von
10000 t Grbsse, Maschinen von ungefihr 9000 Pferdestarken besitzen.
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Werften zu solchen Bauten eine unverhiiltnismissig lange Zeit brauchten. Dies waren die letzten
grisseren Bestellungen im Ausland; die deutsche Schiffbau - Indnstrie wuchs nun in rascher Entwickelung
heran und ist heute jeder Forderung gewachsen. Dis Marine verfiigt Jetzt tiher § leistungsfihige
Staatswerften, and 5 grosse Privatwerften befassen sich mit dems Bau aller Klassen von Kriegsschiffen,
Ja, in einigen besonders wichtigen Zweigen des Kriegsschiffbaues, der Greschiitz- und Panzerfablikatiou,
stehen die Kruppschen Werke wol! unerreicht da.

Dass unsere Werften an Erfabrung und Schulung des Personals im Kriegsschiffban den
grossen englischen Privatwerften imuper noch nachstehen, ist eine Folge ihrer bisher atlzuspiirlichen
Beschitftigung dureh unsers Marine, Doch auch darin ist durch die betriichtlichen Bewilligungen des
voriger Reichstages ein Schrith zum Besseren gethan; aber noch mancher wird folgen miissen, bis dic
deutsche Flotte eimer Stand erveicht haben wird, welcher der Macht und wirtschaftlichen Ciriisse
Deutschlands entspricht. Heute dbertreffen die franzdsisehe und die russische Flotte die unsere noch
um das doppelfe; dass dies Missverhiltnisse sind, wird am besten durch die Thatsache gekenngeichnet,
dass die deutsche Handelsflotte fast doppelt so gross ist wis e franzdsische und viermal so gross
wie die russische.

Wenn uns hei diesor Sachlage eing zur Beruhigung gereichen kann, so ist es die gliinzende
Blite der deutschen Sehiffbau-Industrie,

Wir kitmeen sic ung Jederzeit schaffen, die starke Flotte, wir brauchen sie nur zu wollen,




Beilage 2.

Ansprache des Rektors

nebst Preiserteilung

am Geburtstage Seiner Majestit des Konigs am 23. April 1899.

Hochansehnliche Versammlung!

Von den fesselnden, nach so vielen Richtangen hin unser lebhaftes Interesse erregeaden
Ausfihrungen des geschittaten Festredners bitte ich Sie, der hohen Bedeutung des heutigen Tages
eingedenk, mir in unsere Glegenwart zu folgen, Zunichst habe ich Thre Aufmerksamkeit auf die
hesonderen Aufgaben und wichtigsten Geschehnisse, die unsere Technisehe Hochsehule hetreffen, zu lenken.

Zu den ersteren gehéit die Stellung der Preisaufgaben, deren Ergehnisse, in Gestalt der
Urteile der beteiligten Abteilungen, am Geburtstage Seiner Majestiit des Konigs von dleser Stelle aus
offentlich bekannt gegeben werden.

Im Studienjahr 1898/99 waren in simtlichen Abteilungen Preisanfgaben aunsgeschrieben.

In der Hochbau-Abteilung war die Aufgabe gestellt, fir einen Dorfkirehlof eine einfache
Halle zu entwerfen, in welcher eine Anzahl Grabplatten Aufstellung finden soll, wobei elne deser
Platten darch cinen kapellenartizen Bau auszuzeichmen ist.

Es sind 5 Lidsungen dieser Aufgabe eingegangen, welche nachverzeichnete Merkmale bezw,

Merkzeivhen haben:
1. Lindiich schlicht,

2. Lorbeer und Cypresse,
3. Romanisch,

1. @ (Doppelkreis)

5. A B H

Unter diesen Arbeiten iiberragt wngweifelhaft diejenige mit dem Kennwort ,Lindlich
schlieht™ die iibrigen insofern erheblich, als sie ganz i Sinne des Programms ,,Eine schlichte Halle
mit Schutzdach auf einem Dorffriedhof zeigt und auch eine gewisse Belbstiindigkeit der Formgehung
evkennen lisst. Ferner ist die Stellung der Halle {her Eck), sowle die Anordnung der Umgebung
als besonders geschickt hervorzuheben wnd auelh die Art der graphischen Darstellang als eine vor-
zligliche za hezeichner.

Die #hbrigen 4 Arbeiten sind zwar simtlich mit Fleiss und Geschick gefertigt, allein die
dargestellten Bauwwerke tragen mehr oder weniger einen solchen monumentalen Charakter, der nicht
im BSinne der Aufgabe lag. Am wenigsten hitt dies noech bei der Arbeit mit dem Kennwort
pllomaniseh® hervor. Zwar ist hier e¢henfalls die Halle durch Arkaddh in Steinkonstruktion ah-
geschlossen, aber die Formen sind doch schlichter als in den anderen {eingangs unter 2, 4 und 5
genanaten) Arbeiten gehalten und zusserdem die Abmessungen, wie dies die Aufgabe bedingt, wesentlich
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geringer. Besser wiirde es gewesen seir, den mittleren kapellenartigen Teil mit den seitlichen Hallen
durch Thitren zu verbinden. Tber die Stellung des ganzen Bauwerkes gehen die Zeichnungen keinen
Aufsehluss; es war dies auch mickt als hesonders Bedingung des Programms ausgesprochen,

Das Professoren-Kollegimm beschloss, dem Antrage der Abteilung eutsprechend, der Arbeit

mit dem Kennwort
»Lindlich schlicht®

einen ersten Prefs im Betrage von 800 Mark, der Arbeit mit dem Kennwort
» Romanisch
einen dritten Preis von 100 Mark zu erteilen.
Als Verfasser ergaben sich:
Studierender Kar! Dachselt zus Chemniiz (Kennwort ,,Lindlich sehlicht*)
. Ludwig Endresen aus Ekersund, Norwegen {Kenuwort »Romanisel ).

Y

Den Avbeiten mit dem Kennwort . Lorbeer nnd Cypresse® und ., Doppelkreis® ist ithrigens
Iobende Erwidhnung zu thun.

Die Aufgabe der Ingenicur-Abteilung, welche ein schwieriges Eisenbahuprojekt Letraf, hat
eine Bearbeitung nicht gefunden.

Zu der Aufgabe der Mechanischen Abteilung, welehe eine miglichst einfache Darstellung
der Theorien der Drehstromumnotoren vorschrieb, ist zwar eine Bearbeitung  eingegangen, doch ist
dieselbe als unbefriedigend erachtet worden, abgesehen davon, dass der Eiureichungstermin erhieblich
therschritten worden ist.

Die Aunfgabe der Chemischen Abteilung, Prifungsmethoden zur Bestimmuug des Handels-
wertes des Indigo betreffend, hat keine Bearbeitung gefunden.

Zu der Aufgabe der Allgemeinen Abteilung: ,Es soll die Theorie der konformen Abbiidung
anf die Theorie der ebemen Kurven angewandt werden®, ist eine Bearbeitung mit dem Kennwort
nles severa, vermm gaudinm® eingereicht worden. In derselben werden eine Anzakl von Abbildungen
nither untersucht, welelie enfweder durch die einfachsten trigonometrischen Funktionen, oder durch
Verbindung derselben mit Hneaven Funktiomen vermittelt werden. Anf diecem Wege gelangt der
Verfasser zu einer grisseren Anzahl von Kurven, deren Eigenschaften in klaver, ausfilbrlicher und
tnsichtiger Weise untersucht werden. Als besonderer Vorzug der hierauf beziiglichen Untersuchungen ist
die glitckliche Verbindung von Geometrie und Analysis hervorzubeben, die sich durchweg bemerkhar macht.

Da die Arbeit mit grossem Fleiss und eindringendem Verstiindnis der einschligigen grund-
legenden Theorien geschrieben ist, s0 kann sie in hohem Grade als preiswiirdig bezeichnet werden,

Das Professoren-Kolleginm beschloss, diese Arbeit auf Varschlag der Abteilung mit einem
ersten Preise von 300 Mark anszuzeivhnen.

Verfasser der Arbeit ist:

Btudierender Alfred Harfmaun ans Leipzig.

Diie neugestellten Preisavfgaben werden dureh Angeldag am Selwarzen Brett und im Lese-
Zimmer der Bibliothek bekaunt gemacht werden.

Im Namen des Professoren-XKolleginms begliickwiinsche icli die Sieger im friedlichen Wetf-
kampfe una spreche die Hoffnung aus, dass bei dem newen Wetlhewerbe zallveiche Streiter sich an

. der Lisung der menen Preisanfgaben beteiligen werden,

Thnen und allen Kommilitonen, die in ernster, ehrticher Arbeit Einsicht, Evfabirung, Wahrheit

™ ervingen streben, gilt unser aufrichtiges ., Gliick acfl® fitr das neme Studienjalr.

Schaven wir auf das verflossene Studienjalr zuriick, so haftet der Blick zuerst an dem
Unvergesslichen Dopypelfeste, welehes sich in diesen Tagen vor Jahresfrist vollzog und in ganz SBachsen,
B in aller deutschen Landen gefeiert wurde. Unsere Hochsehule konnte, als eine der ersten, am
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19. April durch eime Abordnung unserem geliebten Konige ihre Huldigung durch Aussprache ebp-
farebtsvolister, von Gefithlen tiefsten Dankes getragener Glitckwiinsche darlvingen. Die gnidigen
herzlichen Worte, die Seine Majestit der Konig darauf evwiderte und in denen er sein lebhafteg
Interesse an der gedeihlichen Entwickelang der Hochschule betonte, werden denen, die sie horten,
anvergessen bleiben.

Aunch unsere Kommilitopen komnten, im Verein mit den Vertretern aller Hoclischulen Sachsens
und in hervorragender Beteiligung an der festlichen Wagenauffahrt, dem Landesherrn ilive Huldigung
darbringen und bethiitigten weiterhin thre Begeisterung und Liche durch Veranstaltung des gross-
artigen Nommerses, an dem sich alle sichsischen Hochschulen freudig beteiligten.

Von diesen in festlich geliobener Stimmung verlebten Tagen wendet sich der Blick zu dem
Ereignis, das zwar nach menschlicher Erwartung nur zu bald eintreten musste, doch aber —— iwie
das ganze deutsche Vaterland, so unsere Hochschule aufs tiefste erschiitterte: dem Tod des ersten
Kanzlers des Deutschen Reiches, unseres Bismarck. Die wiirdige von ernsten Rilckerinnerangen und
wethevolister Stimmung getragene Traverfeler am Reformationstage des vorigen Jahres, die gewaltig

eindringende Rede unseres Kollegen Professor Gess: diese Eindriicke haben sich allen Teilnehmern tief

eingepriigt. — (terade die akademische Jugend, die zu dieser crnsten Feier in unserer Aula de erste
Anvegung gab, ist mit ilwen gleichstrebender Kommilitonen der anderen deutsehen Hochsehulen fiir
die Zukunft herufen, Hitterin Bismarckscher Gedanken zu sein, eingedenk des kostharen Vermiicht-
nisses des Unvergesslichen.

Von den Ereignissen, die das innere Leben unserer Hochsehule tief berithren, heben sich
solche heraus, die eine weitergehende Bedeutung, anch fir die Zukunft, in sich schliessen. Gegen
Ende des Wintersemesters, am 28, Felwuar, warde uns der liebe Kollege, Professor Rittershaus,
durch jihen Tod entrissen. Die Verehrung und Liebe, mit der ihm so viele zugethan waren, zeiglen
sich auf erhebende Weise in der allgemeinen Traver und Teilnabme an dem Verbust, der unsere Hoch-
sehule 50 hart betvoffen hat, —

Zu hesonders grosser Freude gereicht es dem Rektor, die Begriindung von zweli namhaften
Stiftungen zu gunsten von Stadierenden unserer Hochschule mitieiler zu kéinnen.

Eiv friherer Schiler des Polytechnikums, der im Laufe der letzten 25 Jabre allmihlich eine
bedeutende Stellung in der Technik errungen hat, will seine Dankbarkeit fir die hier gewonnenen
Grundlagen dureh Schenkung von 10000 Mark bekunden, deren Zinten dem Jjeweiligen Rektor zur
Verfiigung stehen sollen, derart, dass dieser in besonderen Fillen wiirdigen Studierenden Stipendien

zuerkennen kann, — Aufrichtigsten Dank zollen wir dem grossmittigen Spender, der — hei seinen
Lebzeiten ungenannt — durch seinen frilberen Lehrer, unseren Geheimen Regierungsrat Hartig, die

Stifftung tthermittelt hat.

Die zweite Spende verdanken wir dem hochtherzigen Entschluss unseres Gustav Zeuuer,
welcher von der ihm zum 70. Gelrrtstage von Sebiilern und Verchvern #iherreichten Stiftung die Hilfte,
nimdich 10000 Mark der Hochsehule mit der Bestimmung zum Geschenk gemacht hat, dass ailjiluHeh
an einen wilrdigen und bediirftigen Studierenden die Zinsen als Stipendium vergehen werden, wobei
unter sonst gleichen Umstinden in erster Linie solche Studievende zu berficksichtigen sind, die sich
seiner hesonderen Studienrichtung zugewendet haben, gleichgiiltig, in welcher Abteilung sie ein-
geschrieben sind, in zweiter Linie Studierende der Mechanischen Abteilung tiberhaupt. Die Wahl der
Stipendiaten steht den Professoren der Mechanischen Abteilung zu,

Der wirmste Dank der Technischen Hochschule und aller Freunde wie Ginner derselben ist
dem durch sein fritheres, erfolgreichstes Wirken schon so hoch verdienten Manne gewiss.

Zeigt sich durch solche Leistungen in erhebender Weise das Interesse und die liebevolle Sorg-
samkeit Einzelver #fir unsere Hochschule, so ist wiedernm, wie in jedem Jabre, die ilw zugewandte,
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unabliissig thitige und wirksame Firsorge unserer hohen Regierung mit ganz besonderem Danke
hervorzuheben. — Rektor und Henat, als die Korperschaft, welche mit dem Kériglichen Ministerium
des Kultus und dffentlichen Untertichts in ununterbrochenem Verkehr stehen, kénnen nicht gentg das
grosse Entgegenkommen desselben, das sichere, zielbewusste Erfassen grosser ‘weitausschauender Ent-
schliessungen rithmen, wie solche sich 1, B. in der geplanten allmihlichen Verlegung der Mechanischen
Abteilung glinzend zeigen.

5o ist der Ausblick in die Zukunft voll frendiger Hoffnungen und hochgespannter Erwartungen:
Unter den Auspicien unseres vielgeliebten Kénigs, mit den Innigsten Winschen fiir sein Wohl, seine
teure Gesundheit treten wir in das neue Btudienjahy ein. Wir haben e freudige Gewissheit, dass
Seine Majestiit der Konig der Entwickelung und den Fortschritten unserer Hochschule sein aller-
guidigstes Interesse dauernd widmet, — Mige es ihm vergnnt sein, mit derselben Frische und
Thatkraft, die wir staunend wieder in dem abgelanfenen Lebensjahre, noch zuletzt bei der Feier
schiiner um 50 Jahre zurtickliegender Erinnerungstage, an ihm gesehen, sein Volk weit in das kommende
Jabrbundert hineinzufihren!

An dem heutigen Festtage ernewern wir ihm aus imnerstem Drange, in aufrichtigster Be-
geisterung das Gelitbde der Treus und Pllichterfitiung.  Alle unsere Witnsche und Hoffnungen fassen
wir zusammen in demn Rufe:

Seine Majestit wnser allergniidigster Kénig Albert lebe Hoch! — Hoch! — Hoch!
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