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I. Rektor und Senat.

Im abgelaufenen Rektoratsjahre 1911°12 war der Senat wie folgt zusammengesetzt:

Rektor Magnificus:
Lucas, Georg, Geh. Hofrat, Professor.

Prorektor:
Helm, Georg, Dr., Geh. Hofrat, Professor.

Senat:

Vorsitzender: Der Rektor,
Stellvertreter: Der Prorektor,

Mitglieder:
Diilfer, Professor, Vorstand der Hochbau-Abteilung,
Pattenhausen, Geh. Hofrat, Professor, Vorstand der Ingenieur-Abteilung,
Mollier, Dr., Geh. Hofrat, Professor, Vorstand der Mechanischen Abteilung.
von Meyer, Dr., Geh. Hofrat, Professor, Vorstand der Chemischen Abteilung,
Walzel, Dr., Geh. Hofrat, Professor, Vorstand der Allgemeinen Abteilung,
Krause, Dr., Geh, Hofrat, Professor.

Fiir das Rektoratsjahr 1912/18 fand am 12. Januar 1912 die Wahl des Rektors nach § 22
des Statuts statt, Hierbei wurde vom Professorenkollegium Geh. Hofrat Professor Dr. von Meyer
als Rektor gewdhlt und dem Kéniglichen Ministerium des Kultus und offentlichen Unterrichts zur
Bestitigung in Vorschlag gebracht, Unter dem 14 Januar fand die Wah! die Allerhochste Genehmigung
Seiner Majestat des Konigs,

' Nach dem Ergebnis der vom Kéniglichen Ministerium bestétigten Senatswahlen treten am
1. Marz 1919 in Wirksamkeit:
Rektor Magnificus:

von Meyer, Ernst, Dr,, Geh. Hofrat, Professor.

Prorektor:

Lucas, Georg, Geh. Hofrat, Professor,

Senat:

Vorsitzender: Der Rektor (bis 1. Marz 19183).
Stellvertreter: Der Prorektor (desgl.).

Mitglieder:

Diestel, Baurat, Professor, Vorstand der Hochbau-Abteilung,

Foerster, Max, Professor, Vorstand der Ingenieur-Abteilung.

Buhle, Professor, Vorstand der Mechanischen Abteilung.

Foerster, Fritz, Dr., Geh. Hofrat, Professor, Vorstand der Chemischen Abteilung,
Walzel, Dr., Geh, Hofrat, Professor, Vorstand der Allgemeinen Abteilung.
Krause, Dr., Geh, Hofrat, Professor, :
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II. Lehrkorper.
Professoren und Dozenten.

Hochbau-Abteilung. Unter dem 1. April 1911 trat der ordentliche Professor Geh. Hofrat
Bohm in den Ruhestand, nachdem er, ein hervorragender Baukonstrukieur, gestiitzt auf die in

jahrzehntelanger Praxis erworbenen Kenntnisse, ein Jahrzehnt mit vollster Hingabe und warmer

Begeisterung an unserer Hochschule gewirkt hatte, Das Professorenkollegium widmete ihm eine
kiinstlerisch ausgefithrte Abschiedsadresse, die ihm vom Rektor iiberreicht wurde. Awuch die
Studentenschaft tibermittelte thm eine Dankadresse.

Unter dem gleichen Tage legte der ordentliche Professor Geh. Hofrat, Kaiserl, Geh. Baurat
Dr. phil. h. c. Wallot sein Lehramt an der Technischen Hochschule nieder. Auf einstimmigen
Antrag der Hochbau-Ablteilung wurde ihm, dem Schopfer der Hauser fiir den Deutschen Reichstag
und fiir die Sichsischen Stinde, dem Meister der Baukunst, dem verdienstvollen Forderer gesunden
baulichen Schaffens und dem hervorragenden Lehrer unserer Hochschule®, von Rektor und Senat
die Wiirde eines Doktor-Ingenieurs ehrenhalber verliehen.

Am 30. September 1911 schied auch der ordentliche Professor Dr. Bestelmeyer aus dem
Kollegium der Technischen Hochschule, dem er in verdienstvollem kiinstlerischen Wirken 13/, Jahr
angehort hatte, um das Architektur-Atelier an der Dresdner Kunstakademie zu iibernehmen.

Seine Majestit der Konig haben Allergnadigst geruht, den Leiter der Gesellschaft Beton-
und Eisenbetonbau Union in Hannover, Dr.-Ing, Richard Miiller, unter dem 1. Oktober 1911 zum
ordentlichen Professor fir Baukonstruktionslehre und den Direktor des Gewerbemuseums zu Bremen,
Professor Emil Hégg, vom 1.November 1911 ab zum ordentlichen Professor fiir Raumkunst zu ernennen.

Das Kénigliche Ministerium genehmigte ferner, dal vom 1. Oktober 1911 ab der ordentliche
Professor Max Foerster im Lehrplan der Hochbau-Abteilung die Facher ,,Eisenkonstruktionen® sowie
,,Statik und Festigkeitslehre®* tibernimmt, auch wurde der Lebhrauftrag des aufierordentlichen Professors
Oswin Hempel auf Ubungen in der Raumkunst erweitert.

Ingenieur-Abteilung. Seine Majestdt der Konig haben Allergnidigst geruht, den ordent-
lichen Professor an der Technischen Hochschule zu Danzig, Kénigl. Preufl, Geh. Baurat Ewald
Genzmer, vom 1. April 1911 ab zum ordentlichen Professor fiir stidtischen Tiefbau, Kulturtechnik
und Elemente der Ingenieurwissenschaften zu ernennen.

Der Privatdozent Dr.-Ing. Hugershoff verlief§ die Hochschule unter dem 1, April 1911 in-
folge Berufung als aufierordentlicher Professor an die Forstakademie Tharandt. Mit Genehmigung
des Koniglichen Kultusministeriums und im Einverstandnis mit dem Koniglichen Finanzministerium
hielt derselbe aber im Sommersemester 1911 noch die mit zwei wochentlichen Ubungsstunden ver-
bundene Vorlesung tiber Katastervermessung.

Im Sommersemester. 1911 habilitierten sich als Privatdozenten:

Stadtbaumeister Dr.-Ing. Franz Niedner fiir das Lehrfach des stadtischen Tiefbaues, besonders
der Stadtereinigung. Die Habilitationsschrift trigt den Titel: Die Strafienreinigung in den deutschen
Stiadten unter besonderer Beriicksichtigung der Dresdner Strafenreinigung,

Regierungsbaumeister Dr.-Ing. Franz Kogler iir das Lehrfach: Ausgewdihlte Kapitel der
Festigkeitslehre, der Statik, der Baukonstruktionslehre und des Briickenbaues. Die Habilitationsschrift
trigt den Titel: Beitrige zur Berechnung eingespannter Gewdlbe.

Mechanische Abteilung. Der Privatdozent Dr. Brion wurde unter dem 1. April 1911
als auBderordentlicher Professor an die Bergakademie Freiberg berufen.

Unter dem gleichen Tage wurden:
der Privatdozent an der Technischen Hochschule zu Beriin Dr. Heinrich Barkhausen

als etatmifliger aufierordentlicher Professor fiir elektrische Mefkunde, Telegraphie und Telephonie
mit besonderer Betonung der theoretischen Grundlagen) sowie fiir Theorie der elektrischen Leitungen
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dem Vorstand des Elektrotechnischen Bureaus der Gener
Baurat Mb&llering, ein Lehrauftrag fiir Eisenbahnsignal-
Hofrat hoheren technischen Staatsdienst als notwendig erachteten
und des Leitungswesens erteilt, sowie

aldirektion der Staatshahnen,
und Sicherungswesen und die fir den
Teile der Telegraphie, der Telephonie

f:rem;? der Ingenieur Dr. phil, et jur, Julius Kollmann zum Honorarprofessor ernannt und ihm als
0 eine Lehrgegenstand die Organisation maschinentechnischer Betriebe tibertragen,
hdie Chemische Abteilung. Unter dem 1. Oktober 1911 trat der Geh. Hofrat Professor
Dr, Mohlau in den Ruhestand. Dem Lehrkérper hat er als Dozent und Professor 29 Jahre einer
Ba.urat an nachhaltigen Erfolgen reichen Lehr- und Forschungstitigkeit im Laboratorium und Hérsaal
imigen angehdrt.  Die Technische Hochschule hat ihm vor allem die gliickliche Erweiterung zu danken,
chstag welche das Lehrgebiet der Chemischen Abteilung durch seine Ausgestaltung des Unterrichts in
5usnd . Farbstoff- und Farberei-Chemie erfubr. Rektor und Senat widmeten ihm eine kiinstlerisch ausge-
ena

fihrte Abschiedsadresse und die Studentenschaft brachte ihm einen Fackelzug.

Seine Majestit der Kénig haben Allergnidigst geruh

s dem Laboratoriums der Chemischen Werke Kalle & Co.

t, den Vorstand des wissenschaftlichen

- in Biebrich a. Rh,, Professor Dr. phil. Hans
'+ Jabr Bucherer, vom 1. Oktober 1911 ab zum ordentlichen Professor fiir Farbenchemie zu ernennen.
Beton- Der Privatdozent Dr, Lange war vom Oktober 1910 bis August 1911 nach Berlin be-
| zum urlaubt, um im Kaiserlichen Gesundheitsamte dje Vertretung eines beurlaubten Regierungsrates zu
remen, ibernehmen,
jennen, Auszeichnungen.
ntliche Seine Majestdt der Konig haben Allergnadigst geruht,
‘¢ sowle dem ordentlichen Professor Geheimen Hofrat Fischer das Komturkreuz 2. Klasse vom
fessors Albrechtsordeu,
den ordentlichen Professoren Geheimen Hofriten Béhm, Dr, Kalkowsky, Dr. Mshlau
Srdent- das Ritterkreuz 1, Klasse vom Verdienstorden,
Ewald den ordentlichen Professoren Kénigl, Preul. Geheimen Baurat Genzmer das Ritterkreuz
technik | 1 Klasse mit der Krone vom Albrechtsorden, Baurat Diestel und Dr. Luther das Ritterkreuz
1. Klasse vom Albrechtsorden,
311 den ordentlichen Professoren Geheimen Medizinalrat Dr. Renk Titel und Rang als
nigung | Geheimer Rat und Dr. Wuttke Titel und Rang als Geheimer Hofrat zu verleihen, und
sterium die Genehmigung zur Annahme und Anlegung nachgenannter Orden zu erteilen:
'n vers dem Professor, Prisidenten des Landesmedizinalkollegiums Geheimen Rat Dr. Renk des
GroSkomturkreuzes des Mecklenburg - Strelitzschen Greifenordens,
ders dem Professor M. Foerster und dem Professor Geheimen Hofrat Dr. Dr.-Ing. Gurlitt des
ii:c}feﬂ Serbischen St. Sava-Ordens 3. Klasse,
’ dem Geheimen Hofrat Professor Ernst Miiller des Preuf. Roten Adlerordens 3. Klasse,
tel def dem Professor Diilfer des Preufs. Kronenordens 3. Klasse,
sschrift 4 K dem Professor Dr. Bestelmeyer des Bayrischen Verdienstordens vom heiligen Michael
- Mlasse,
TR Assistenten.
HOChbau-Abteilung. Abgegangen: Dipl-Ing. Blecken am 30. Oktober 1911.
Eingetreten: Dipl.-Ing. Lindner am 1. November 1911.
yause?. ‘
sphoni® q Olngenieur-Abteilung. Abgegangen: Dr.-Ing. Hauffe am 31. Mirz 1911, Dr.-Ing.

itunge? € am 15. November 1911,

EingEtreten: Regierungsbaumeister Abele und Dipl.-Ing.

. Israel am 1. April 1911,
d runngEflurneister Schober am 16. November 1911,
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Mechanische Abteilung. Abgegangen: Adjunkt Dr, Brion und Dr ~Ing. Schulze a5
31. Marz 1911, Dipl.-Ing. Imle am 31. Mai 1911, Dipl.-Ing. Arnyasy am 31. Juli 1911, Dipl.. [ng
Melz und Dipl-Ing. Voigt am 30. September 1911, Dr. Schaumann am 30. November 1911,

4

Eingetreten: Dipl-Ing. Frenzel am 1. April 1911, Dipl-Ing. Jacoby am 1. Mai 1911
Dipl.-Ing. Reuter am 1. Juni 1911, Ingenieur Zerkowitz am 16, Juni 1911, Stud. Raabe a
5. August 1911, Dipl-Ing. Schneider und Dipl-Ing. Apfelstedt am 1. Oktober 1911, Ay
Adjunkt der bisherige Assistent Dr.Ing. Weidig am 1. April 1911.

Beitré
Zinsen

Chemische Abteilung. Abgegangen: Dipl-Ing. Redlich, Dr.-Ing. Roch und Dr.-Ing
Becker am 80. September 1911, Dr. Grube am 15. Oktober 1911.

Eingetreten: Dipl-Ing. Wolfram am 1. Mdrz 1911, Dipl.-Ing. Ebert, Dipl.-Ing. D¢
Schmidt und Dr.-Ing. R. Hofmann am 1. Oktober 1911, Dipl.-Ing. Prausnitz am 16. Oktober 1911

Allgemeine Abteilung. Abgegangen: Kand. d. hoh. Schulamts Lochner und Dr,.
Dittrich am 31. Mirz 1911. Gestorben: Dr. Rumpelt am 17. Juni 1911. 1

Eingetreten: Dr. Kill am 1. April 1911, Kand. d. hoh. Schulamts Dr. Dieroff am
16. April 1911, Stud. Arthur Partzsch am 1. Juli 1911.

von 2

Geh. !
sowie
I1I. Beamte und Diener. Studie
Der Verwaltungsheamte, Rechnungsrat Kluge, wurde unter dem 1. April 1911 zum Ober- _
buchhalter und Vorstand der Kultusministerialkasse ernannt und vom gleichen Zeitpunkte dem [
Oberrechnungsinspektor und Vorstand der Kultusministerial- Rechnunose\pedltlon Rechnungsrat
Pickert das Amt als Verwaltungsheamter tibertragen. S
Seine Majestdt der Konig haben Allergnidigst geruht, dem Obersekretir und Vorstand der |
Rektoratskanzlei Weifit Titel und Rang als Kanzleirat, und dem Kassierer Schwenke Titel und
Rang als Rechnungsrat zu verleihen, Der letztgenannte wurde unter dem 1. November 1911 zur B i
Kultusministerialkasse versetzt und an seiner Stelle der Sekretir Keilhack von der Kultusministerial- Im W
kasse zum Kassierer ernannt.
Ferner haben Seine Majestit der Koénig geruht, den Laboratoriumsdienern Protze und abgen
. . . . ego¢
Wagner sowie dem Hausmann H#hnel die Friedrich-August-Medaille in Silber zu verleihen, “e‘zg
westor
iiberg
1V. Hilfspensionskasse.
Demrn
Den Vorstand bildeten Geheimer Hofrat Professor Dr. von Meyer als Vorsitzender, Hierz
Geheimer Hofrat Professor Dr. Helm und Geheimer Hofrat Professor Pattenhausen, Von
Von ;
Das miindelsicher angelegte Vermdgen wuchs im Rechnungsjahre 1911 von 77613,31 Mark D 8 A
auf 87642,72 Mark nominal, also um 10029,41 Mark, wie aus folgender Bilanz ersichtlich ist: e
Einnahmen, v Ausgaben.
Beitrdge und Eintrittsgelder . . 5151,— Mark | Pensionen, Gratifikationen, Porto 1582,85 Mark Von
Zinsen . . . <+ ... 300493 |, Unterschied des Nenn- und
v. Meyersche Stu‘tung C .. L 1705,09 ‘ Kaufwertes von Wertpapieren 250,85
Betrag der Tantiéme von Hono-
raren . . . . . . . . . . . 2001,5 4"“” N B Hosy
11862,61 Mark | 1833,20 Mark
Also Zuwachs 10029,41 Mark.
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V. Krankenkasse.

In dem letzten, vom 1. April 1911 bis 1. April 1912 laufenden Rechnungsjahre betrugen die

Einnahmen.
Beitrdge . . . . . . . . . . 8054— Mark |
Zinsen . .. ... .. ... 9514 . ’

8979,14 Mark

|
|
|
i
|

Ausgaben,

Krankenhaus. . . . . . . 1847,60) Mark

Kassenirzte . 3787,50 ,,
Apotheke 1866,20 ,,
Sonstige Krankenausgaben . 834,25
Ankauf von Wertpapieren . . 71,60
Verwaltung . . . . . | 100,— ,,

8507,15 Mark

Demgemifs ist das in Staatspapieren und in der Dresdner Sparkasse angelegte Vermégen

von 23 950,02 Mark auf 2442201 Mark gestiegen,

Den Vorstand der Krankenkasse bildeten Geh. Hofrat Professor Dr. Helm als Vorsitzender,
Geh. Medizinalrat Professor Dr. Renk als dessen Stellvertreter, Geh. Hofrat Professor Dr. von Meyer,

sowie die Studierenden: Oskar Strehl,

Erich Kifer, Johannes Richter, deren Stellvertreter die

Studierenden Friedrich Mehne r, Herbert Wiehr, Konrad Artzt waren,

V1. Studentenschaft.

Frequenz.
Hoch- In- Mecha- = Cle- All-
bau- genieur-: nische f mische ; gemeine| gymme
Sommersemester 1911. foreitlune

Im Wintersemester 1910/11 waren immatrikuliert 239 ' 199 271 241 109 | 1059

Davon sind: ’ :
abgegangen . e 38 26 23 31 1 27 | 145
Weggeblieben und daher gestrichen . . . . | 5 . 4 G 1 16
gestorben | . . 1. . 1 . 2
ﬁbergetreten zu anderen Abteilungen . 2 1 1 2 6
Summe des Abgangs 43 29 28 39 . 30 169
Demnach verblgiben . o196 170 243 202 w9 | g9
'€12u im Sommersemester 1911 neu immatrikuliert 40 39 66 43 42 230
on frither Ausgeschiedenen wieder immatrikuliert . 6 3 2 2 3 16
0 andern Abteilungen tibergetreten 2 .. 1 2 6
“Mach im Sommersemester 1911 cof 24 230 B M8 196 | 1142

Davon sind w74 56

e i Verm.-1. . Elektr.-1, Fabr.-1, |

y n ,fier Gesamtzahl sind: | nefi f "
Studierende . . . 196 | 200 | 288 = 236 | 105 | 1025
(darunter Damen) T ) | (7) (9)
Zuhorer C 48 | 13 23 A O] 117
tante o . {darunter Damen) . (1) | I (1) {2)
SAten fiir einzelne Ficher . Coe N . : N 109
(darunter Damen) - ; Lo (59)
Summe . “ N 1251




Hoch- In- | Mecha- Che- | All-

bau- genieur-  nische mische ' gemeine

Abteilung

Wintersemester 191112, ‘

Im Sommersemester 1911 waren immatrikuliert . . 244 213 311 f 248 | 126
Davon sind: !

abgegangen . . . . . . . . . . . .. . . ... 48 ‘ 35 39 | 48 ! 28
weggeblieben und daher gestrichen . . . . . . . 3 . 71 3 1
gestorben . . . . . . . . . ... . 1 o2 .
iibergetreten zu anderen Abteilungen . . . . . . . . 1 1, 5 1
Summe des Abgangs | 5] 37 47 58 | 380
Demnach verbleiben . . . . . . . . . . . .. .| 198 176 264 190 46
Hierzu im Wintersemester 1911 12 neu immatrikuliert 82 26 50 21 16
Von frither Ausgeschiedenen wieder immatrikuliert . 8 2 3 4
Von andern Abteilungen iibergetreten. . . 2 5 . 1
Demnach im Wintersemester 1911 12 . . . . . . | 283 206 322  °13 113
Davon sind 14 74 44
Verm.-I, Elektr.-I. Fabr.-I. .
. 34
Von der Gesamtzahl sind: BetrI,
Studierende . . . . . | 253 193 292 208 89 | 1015
{(darunter Damen) . . . (2) (6) @)
Zuhorer . . . . . . 50 13 30 7 24 124
(darunter Damen) . (1) . . . (1) (?)
Hospitanten fiir einzelne Ficher e . . . . 401
(darunter Damen) . . . . . . (260) .
Summe . . . . . 1540

Die Hochschule hat den Tod von 5 Studierenden zu beklagen, nidmlich

Christian Engel,

| von der Ingenieur-Abteilung,
Arthur Kirth |

Hans Conradi,
Rudolf Jentzsch, I von der Chemischen Abteilung,

Hans von Muralt

Das Andenken dieser hoffnungsvollen jungen Minner wird in Ehren gehalten werden,

Verbindungen und Vereine.

Am Ende des Berichtsjahres bestanden an der Technischen Hochschule: die Korps:
Teutonia, Markomannia (Thuringia hat sich auf Zeit suspendiert); die Burschenschaften: Cheruscia,
Cimbria, Burschenschaft im A. D. A. Arminia; die freien Verbindungen: Polyhymnia, Franconia:
die freie Landsmannschaft Normannia: dic Stingerschaft: Erato; der Verein deutscher Stu-
denten; die fachwissenschaftlichen Vereine: Akademischer Architektenverein, Akademischer
Ingenieurverein, Akademischer Maschineningenieurverein, die Mathematisch - naturwissenschaftliche

Verbdg. Makaria; die Akademische Turnerschaft Germania; aufierdem folgende dem Verbande °

der Studentenschaft nicht angehdrende Vereine: der Chemikerverein, der Auslidnder-Verein, der Akade-
mische Sportverein 1910 Dresden, die Akademische Sektion des Deutsch - Osterreichischen Alpen-
vereins, der Polnische literarisch-wissenschaftliche Verein Filaretia, die Christliche Studenten-
vereinigung, die Akademische Sektion im Dresdner Ruderverein, die Akademische Sektion des
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] Dresdner Fechtklubs, die Vereinigung zur Veranstaltung studentischer Arbeiterunterrichtskurse, die
| summe | Akademische Abstinentenvereinigung und der Akademische Turnverein. Auferdem ist ein Sport-
ausschufs vorhanden,
T Fir die Dresdner freie Studentenschaft gilt die Verwaltungsordnung vom 20. Februar 1911,
1142 Die Burschenschaft Cheruscia, die Singerschaft Erato und die freie Verbindung Polyhymnia
begingen im Berichtsjahre die Feier ihres 50jdhrigen Bestehens.
198
14
3 VIIL. Anderungen von Regulativen.
S
193 Die Studienpldne der Hochbau-Abteilung wurden einer Anderung unter Betonung uud Ver-
- 9 tiefung der Baukonstruktionswissenschaften unterzogen.
195
17 i
8 VIIIL. Institute, Laboratorien und Sammlungen.
T 113¢
1139 Die Leitung des Stddtebau-Seminars ibernahm vom 1. Oktober 1811 ab an Stelle von
Professor Max Foerster der Professor Kgl. PreuB. Geheime Baurat Genzmer. Das Stadtebau-
Seminar wurde wie im Wintersemester 1910 11, so auch im Wintersemester 1911712 in den Riumen
der Technischen Hochschule plangemifl abgehalten und soll in der Folgezeit einen erweiterten
’ ml’” Ausbau derart erhalten, daf kiinftig auch im Sommersemester Vorlesungen iiber stidtebauliche
) (8) Gegenstdnde gehalten und von Zeit zu Zeit wihrend der Hochschulferien besondere 2 - 3wichige
: 1244 Lehrgange fiir in der Praxis stehende Techniker und Verwaltungsbeamte eingerichtet werden.
) (2)
401 N . .
(26) Neubauten fiir die Ingenieur-Abteilung.
154()# Architekt: Professor Martin Diilfer.
3

Der eigentliche Baubeginn ist bis in den Sommer des Jahres 1911 verschoben worden, um
mit der bewilligten ersten Rate von 820000 M bis zur Bereitstellung weiterer erst im Sommer 1912
Zu erwartender Mittel auskommen zu konnen, Am 1, Juli 1911 wurde ein besonderes Neubauamt
fir die Bauausfithrung mit Bauamtmann Koch als Vorstand gebildet. Von dem am 14. September
1911 erfolgten ersten Spatenstich wurden die Arbeiten dann mit einer kurzen, durch die Winter-
‘kﬁltc bedingten Unterbrechung vom 8. Januar bis 12. Februar 1912 bis zum Ende des Berichts-
Jahres (1. Mirz 1918) so gefprdert, daf3s das Sockelgeschofl mit Ausnahme des Turmbaues bis zum
Widerlager der Fensterbogen fertiggestellt war. Bei dem Turmbau waren die Betongriindungen
des BeObachtungspfeilers fiir das Observatorium des geoditischen Institutes hergestellt, Dieser rasche

Oftgang des Baues lafit erwarten, dafl der Bezug im Oktober des Jahres 1913 mit Sicherheit
‘Sattfinden kann,

Hochbau-Abteilung.

e Korps 3 Im abgelaufenen Studienjahre sind aus der Sammlung fiir Baukunst die auf Seite 25f.
Cherusciz geﬂannten Doktor-Ingenieur-Arbeiten hervorgegangen und in den in ihren Riumen abgehaltenen
Franconi®i “Ugeschichtlichen Ubungen® die nachverzeichneten wisscnschaftlichen Untersuchungen gefertigt
.cher St Fden: Albrecht, Walter: »,Die Wiederherstellung der grofien St. Michaeliskirche zu Hamburg.© —
idemische’ g, _Claes: »Der Dom zu Drontheim. — Bergﬁl ann, Paul: ,Schlesische Stidte.* — v, Choy-
i «;V;k‘aU{)Ohanfl: ,,Ges.chichtlichcs tiber dic.Erbauung der'Frauenkirche in Dresden.“. — Deil,
i r” Kel’ die Ent.wmklun'g zur protestantischen Zentralkirche und Gef)rge Béhrs K.1rlchen,“ —
e,i g;lrr;ld:“ »Die Entwicklung des Dresdner Wohnhausbaues.« —- Eisenberg, Wilii: Schone-

in,

— Friedmann, Robert: »Die Entwicklung des HamBurgischen Kaufmanns-
mprecht, Friedrich: ,,Der Dom zu Merseburg und seine ihn umgebenden Bauten,* —
»Der neuzeitliche Hausgarten® — Hahn, Willy: ,,Biirgerliche Baukunst in Potsdam

“( — Gu
» Walte,.

ektion




im 18. Jahrhundert.** — Karsch, Hermann: ,,Bischof Bernward und seine Hildesheimer Dey
méler.” — Kon, Josef: ,,Das Paulinerkloster auf dem ,,Klarenberge* (Jasna Géra) in Czenstochay,«
Kurth, Bernhard: ,Bremen“ — Kwapischewski, Ladislas: ,,Kazimierz-Dolny im Gouverneme
Lublin — Lohrisch, Arnold: ,Sichsische Klosteranlagen. — Mehlhorn, Hans: »Stady
grindungen im sédchsischen Erzgebirge am Ausgange des Mittelalters.© — Meyer, Georg: D
deutsche Dorf.** — Miitterlein, Max: ,,Die Pfarrkirche zu Leubnitz-Neuostra." — v. Porczynsiy
Stanislaus: ,,Die Attika und die verscokten Dacher in Polen — Schneider, Friedrich: ‘,,Zur ba
geschichtlichen Entwicklung von Chemnitz. — Schréder, Fritz: ,,Die zweite Kirche in Cluni und
die Kirchen in Hirsau nach den ,,Gewohnheiten des 11, Jahrhunderts. — Stier, Friedrichi
s»Skandinavischer Holzbauw® -— Weinwurm, Fritz: ,,Die Kaschauer Michaeliskapelle. « — Zeuner’
Adolf: ,,Schlof3 Annaburg." — Zschaler, Willy: ,,Die Kirche zu Hosterwitz.

Vortrdge mit daran anschliieffenden Diskussionen hielten:
Geh. Hofrat Professor Dr. Gurlitt iber scine Verdffentlichungen: , Die Baukunst Konstantinopelss
8. Lig. (Wasmuth, Berlin). ,,Zur Topographic Konstantinopels im 16. Jahrhundert® (Orientalischeg
Archiv, IL Jahrg. Heft 1 und 2). |, Die kiinstlerischen Fragen des Stiadtebaues® (Aufsatz in Foerster,
Taschenbuch fir Bauingenicure). ,,Das Feuer in Kunst und Runsigewerbe  (Aufsdtze in ,,Der.
Mensch und die Erde®, 1911 12). Professor Dr. Bruck iiber seine Veroffentlichung: ,,Die Sophien.
kirche zu Dresden, ihre Geschichte und ihre Kunstschdtze® (v. Keller, Dresden).

Aus der Sammlung fir Baukunst wurden in der Zeit vom 1. Januar 1911 bis 31. Dezember
1911 entlichen: 1771 Biicher und 14845 Vorlageblitter.
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B. Ta
Ingenieur-Abteilung.

Im Fluflbaulaboratorium wurde mit Unterstiitzung der Jubildumsstiftung der deutschen [
Industrie cine groflere Experimentalarbeit tiber die Reibung stromenden Wassers an der Flufisohle -
zum Abschlufi gebracht. Sie wird in der Zeitschrift fir Bauwesen verdffentlicht werden. r

In der Ubigauer Versuchsanstalt wurden im Sommerhalbjahre an den Mittwoch-Nachmittagen :
von den Studierenden Priifungen hydrometrischer Instrumente und Ermittelungen von Schiffswider-
standen vorgenommen, 1

Professor Dr. Gravelius publizierte in der ,,Zeitschrift fir Gewisserkunde (Bd, N und Xi) o f
den ersten Abschnitt seiner Untersuchungen zur ,,Hydrographie von Finnland“, die Fortsetzung der
allgemeinen Studien zur ,,Wasserfilhrung der europdischen Fliisse'* und einen Aufsatz iiber ,, Die
Farbe des Donauwassers®, auflerdem eine Reihe von Referaten in der genannten Zeitschrift und
in ,,Petermanns \litteilungen®.

Grofiere geoddtische Vermessungsarbeiten wurden in der zweiten Julihilite (14 Tage) in
den bei Kreischa gelegenen Fluren unter Leitung des Geheimen Hofrates Professor Pattenhausen
abgehalten.  An diese schlof3 sich in der crsten Augustwoche (6 Tage) eine Ubung im Trassieren
von Eisenbahnen in der Flur Wendisch-Karsdorf fiir die Studierenden des letzten Semesters unter
Leitung der Geheimen Hofriite Professoren Lucas und Pattenhausen.

Es gv

ofent]
suche

Mechanische Abteilung.
Mechanisch-Technische Versuchsanstalt.

A, Ubungen mit Studierenden.

a) Untersuchung von Baumaterialien.

Die Arbeiten umfaften die Ermittelung der Festighkeits- und Forménderungseigenschaften
bei statischer und dynamischer Beanspruchung von Metallen und anderen Materialien. Aufierdem
wurde die Methode zur Untersuchung von Schmiermitteln erldutert,

Eine Anzahl Studierende der Bauingenieurabteilung wurde in der Priifung von Zement, Beton
und Eisenbeton, ein Teilnehmer aus der Abteilung fiir Betriebsingenieure in der chemischen Unter-
suchung von Zement und Kalk unterwiesen. Erstere fanden auch Gelegenheit, Versuchen mit Tec
grofieren Baukonstruktionsteilen beizuwohnen. der
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r Denk- b) Untersuchung von Getrieben, Kraftfahrzeuyen, Kraftfahrzeug- und Flug-
haw.* — zeugmotoren, )

rnement Die Untersuchungen erstreckten sich auf die Ermittelung der Arbeitsverluste in den Zwischen-
wotadte- getrieben zwischen Motor und Triebrddern von Kraftfahrzeugen und auf die Nutzleistung an den
2 ,,Dats Triebradern.

cynsiki, Es wurde ferner eine Anzahl Zwei- und Viertakt-Motoren unter Anwendung elektrischer
Zur bau- und mechanischer Bremsvorrichtungen untersucht. Hierbei wurde auch der Einflufd der Zusammen-
h.m(; 'lll’}ld setzung des Brennstoft-Luftgemisches, sowie der Einstellung des Ziindzeitpunktes auf Leistung und
riedrich:

Brennstoffverbrauch festgestellt. Als Bremsvorrichtung diente aufier der iiblichen Windftigelbremse
die einstellbare Windfligelbremse in Verbindung mit Pendellagerung des Motors. Diese Brems-
vorrichtung wurde auch in neuartiger Weise zur Ermittelung der Leistung eines in das Flugzeug
eingebauten Motors benutzt. Aullerdem wurde die Schubkraft des Propellers dieses Flugzeuges

Zeuncr,

.

mop gemessen.
talisches Auch der Arbeitsprozefs von Zweitaktmotoren wurde eingehend untersucht, insbesondere in
Foerster, der Richtung, ob der Ladevorgang sich verbessern lasse.
in ,,Der Auf Grund der Versuchsergebnisse erfolgte eine Neukonstruktion eines Motors, die in der
Sophien- Kiirze zur Priifung gelangen wird.

Ebenso wurde die Weiterentwicklung von Viertaktmotoren, insbesondere fiir Flugzeuge und
'ezember fiir Bootsbetrieb, konstruktiv gefordert.

B. Tédtigkeit der Versuchsanstalt als §ffentliche Prifungsstelle.

Wie bisher hat auch in diesem Berichtsjabre der Betrieb eine weitere Steigerung erfahren,
eutschen Es gelangten 636 Antréige mit 13 874 Einzelversuchen zur Erledigung.
“luBsohle Von grofieren Arbeiten sind die im Auftrage des Kénigl. Preufischen Ministeriums der

offentlichen Arbeiten in Verbindung mit dem Deutschen Ausschufl fiir Eisenbeton ausgefithrten Ver-
mittagen suche hervorzuheben, nidmlich:

iffswider- 1. Dauerversuche zur Feststellung des Rostschutzes von in Beton eingebetteten Eisen-
einlagen. Diese Versuche, die vor 3 Jahren begonnen wurden, gelangen demnichst zum

v und XI) Abschluft.  Jeder der Balken ist tiber 500 000 mal belastet und entlastet worden.

zung der 2. Versuche mit 6 m langen Rippen-Plattenbalken aus Eisenbeton auf Biegung durch all-

er Jie mdhlich gesteigerte Belastung sowie durch Daucrbelastungen unter gleichzeitiger Be-

hrift und anspruchung der Balken durch Rauchgase und Wasser. Diese Versuche sind eingeleitet

’ worden.

Tage) 3. Versuche zur Ermittelung geeigneter Stofiverbindungen fiir in Beton eingebettete Eisen-

nhausen einlagen, Diese Versuche sind beendet worden,

“rassierel

ter Von weiteren grofieren Versuchen sind zu erwihnen:
ers un

4. Versuche mit kontinuierlichen Eiscnbetonbalken von den in den Bauwerken iiblichen
Abmessungen auf 3, 4 und 5 Stiitzen sowie in Rahmenkonstruktionen.

5. Versuche mit Betonanstrichmitteln,

6. Feinmefiversuche mit armierten Eisenbetonsdulen zur Ermittelung threr Verkiirzuug und
ihrer Querausdehnung bei Beanspruchung auf Druck.

7. Versuche mit Eisenbahnschwellen aus Eisenbeton.

8. Metallographische Untersuchung von Kesselblechen und Automobilkonstruktionsmaterialicn
und Gliedern, z. B. von einer gebrochenen Automobilachse, von Automobilachsschenkeln
u. dergl.

mschafted
yufderdem

nt, Beto? Neuanschaffungen und Erweiterungen der Betriebsmittel.
B bl
en Unter”

chen mif

In allen Abteilungen der Anstalt war es erforderlich, dem stindigen Fortschreiten der
! €ntsprechend, die Versuchseinrichtungen laufend zu ergdnzen und neue, den Sonderanfor-
'8€0 des Einzelfalles dienende Verfahren der Priifung auszuarbeiten.
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So sind fiir die umfangreichen Prifungen auf dem Gebiete des Eisenbetons neuartige i
suchseinrichtungen getroffen worden, Es sind ferner Vorrichtungen zur Bestimmung der Abny,
barkeit von Eisenbahnschienen entworfen und beschafft worden, Besondere Wichtigkeit mug}
auch auf die Weiterausgestaltung des Priifstandes fiir Kraftfahrzeuge und deren Motoren sowie 4
Luftschiff- und Flugzeugmotoren gelegt werden, Hierzu ist eine Bremsvorrichtung fiir Motore
gefertigt worden, die aus einer Windfltigelbremse besteht, deren Fliigel wihrend des Ganges g
Motors verstellt werden kénnen und bei welcher der Motor pendelnd aufgehdngt ist, so dag &
Leistung des Motors aus dem Drehmoment unmittelbar ermittelt werden kann,

Go

D. Versffentlichungen.

Fs

I

mulatore!

Inoﬂtiert-
I

4

Scheit und Wawrziniok: Versuche mit Eisenbetonbalken zur Bestimmung des Gleitwide,
standes der Eiseneinlagen. Berlin 1911, Wilhelm Ernst & Sohn.

Scheit und Wawrziniok: Versuche mit Eisenbetonbalken zur Ermittelung der Widerstands/
fahigkeit von Stofverbindungen der Eiseneinlagen. Berlin 1912, Wilhelm Ernst & Sohpt

Scheit und Bobeth: Untersuchung einer Luftschraube. (Zeitschrift des Vereins Deutschey
Ingenicure 1911, S. 1840f) ‘

Scheit und Bobeth: Untersuchung des Arbeitsprozesses eines Zweitaktmotors. (Zeitschrify
des Vereins Dentscher Ingenieure 1912.)

mit Rose

\'er()ffe
Probst und Scheit: Untersuchungen an durchlanfenden Eisenbetonkonstruktionen. Berlin 1919, Go
Julius Springer.
. ] Go
Maschinenlaboratorium.
An grofieren Arbeiten sind nach Fertigstellung der Versuchseinrichtungen zur Zeit im Gange:
1. Thermische Untersuchung einer Gleichstromdampfinaschine, unterstiitzt durch vom Verein, Jace
Deutscher Ingenieure bewilligte Mittel.
2. Bestimmung des Warmetiberganges in der Gasmaschine, unter Verwendung von Bei.
hilfen aus der Jubildumsstiftung der deutschen Industrie.
Veréffentlichungen: Signalwe
Neumann: Versuche an einer Generatorgasanlage. (Zeitschrift des Vereins Deutscher In- Eme.gr«
genieure 1911, S. 892.) erweiter
. N . - . . . e eine
Nusselt: Der Wirmetibergang im Kreuzstrom, (Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure Jlesonde‘
: ) :
19 . .
11, 5. 2021 schlufskl
. . . . X mit Licl
Elektrotechnisches *Institut.
= wurde
Wissenschaftliche Arbeiten, zur Mes
s - . . vorgeno
Gorges, Weidig, Jaensch: Uber Versuche zur Bestimmung der Koronaverluste auf Frei- g
leitungen.  Verdffentlicht in der Elektrotechnischen Zeitschrift 1911, Nr. 43. Die Versff
Versuche wurden von Herrn Kommerzienrat Dr.-Ing. h. c. Hallbauer, Generaldirektor 128
der Lauchhammer A.-G., angeregt mit Riicksicht auf diec von ihm gebaute elektrische
Anlage Lauchhammer-Riesa-Groba, die erste in Europa mit 110 000 Volt arbeitende
Anlage. Bei so hohen Spannungen isoliert die Luft nicht mehr und es geht unter H
Lichterscheinungen (,,Korona*) an den Drihten Elektrizitit in die Luft iiber, wodurch
bedeutende Verluste entstehen konnen. Die Versuche werden fortgesetzt,
Gorges und Weidig: Versuche mit einem Torsionsmesser, Um die mechanische Leistung
einer rotierenden Maschine festzustellen, muf man ihr Drehmoment (Kraft am Um- des Ele
fange mal Hebelarm) und ihre Winkelgeschwindigkeit messen, Mit einem im Institute qle Ap
entworfenen und hergestellten Mefigerdt wurde das Drehmoment rotierender Maschinen Sammly
mit_sehr _grofier Genauigkeit-- gemessen.— Die-Siemens-Schuckert-Werke haben mit
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dem Bau eines solchen Torsionsmessers fiir ihr Priiffeld begonnen, desgleichen inter-
ye Ver- essiert sich die Physikalisch-Technische Reichsanstalt lebhaft fir den Apparat. Eine
Abnutz- Veroffentlichung ist in Vorbereitung.
r-nuﬁ:c-e Gorges und Jacoby: Auf Ansuchen des Schiedsgerichtes in Sachen Norddeutsche Maschinen-
wie fir und Armaturenfabrik A.-G. gegen die Deutschen Werkstitten fir Handwerkskunst in
ore an- Hellerau (Prof. Gorges, Dresden, Prof. Giimbel, Charlottenburg, Prof. Négel, Dresden)
gEs d(f's wurde eine Methode ausgearbeitet, um die Torsionsschwingungen einer rotierenden
lafs die Dampfmaschinenwelle zu zihlen, und zur Bestimmung der Schwingungszahl der

Dampfmaschinenwelle in Hellerau angewendet,
twider- Ausbau des Instituts.

Im Umformeraum wurden eine Schalttatel mit drei Danubiazihlern “fiir die drei Akku-
rste a- mulatorenbatterien, ferner ein Tirrillregulator mit Motor-Generator, Schalttafeln und Leitungen
& Sohn, montiert. Diese Arbeiten sind noch nicht ganz beendigt.
sutscher Im Zimmer 18 wurde eine Ladeeinrichtung fiir transportable Akkumulatoren montiert.

Zuam Absperren des Maschinenraumes und der Generalschalter wurden 14 Absperrketten
sitschrift mit Rosetten und Haken angebracht,

Verdffentlichungen:
in 1912, Gorges, Weidig, Jaensch: Uber Versuche zur Bestimmung der Koronaverluste auf Frei-
leitungen. (Elektrotechnische Zeitschrift 1911, Nr. 48.)
Gorges: Untersuchung eines Scheinwerfers. Uber die Bestimmung der Koronaverluste,
Mitteilungen aus dem Elektrotechnischen Institut. (Berichte des Dresdner Elektro-
. Gange: technischen Vereins 1912, Nr. 2.)
1 Verein Jaensch: Quecksilberdampflampen und Quecksilberdampfgleichrichter. (Berichte des Dresdner
Elektrotechnischen Vereins 1911, Nr. 14.)
von Bei-
Institut fiir Schwachstromtechnik.
Das neugegriindete Institut ibernahm aus der fritheren Sammlung fir Telegraphie und
Signalwesen die MeBinstrumente und die fir die drahtlose Telegraphie bestimmten Apparate.
wche - Eine grofere Anzahl von Apparaten stellte Professor Barkhausen zur Verfigung, Wesentlich
erweitert wurden die experimentellen Einrichtungen. Im Hérsaal und im Sammlungszimmer wurde
. je eine Experimentierschalttafel eingebaut mit Kraftanschliissen an das Lichtnetz sowie an zwei
igemenre besondere Akkumulatorenbatterien von 10 Volt. Der Horsaaltisch wurde verlingert und mit An-
schluBklemmen zur Experimentierschalttafel sowie zu einem fest angebrachten Spiegelgalvanometer
mit Lichtzeiger und Telephonleitungen zu den Plitzen des Horsaals versehen. Neu angeschafft
f Wurde insbesondere eine groBere Anzahl Widerstdnde und Mefinstrumente, hauptsichlich solche
2ur Messung ganz schwacher Wechselstrome. Grofere Erweiterungen sollen im nichsten Jahre
auf Frei Vorgenommen werden.
43. Die Verﬁffentlichungen:
aldirektof H. Barkhausen: ,,Die Probleme der Schwachstromtechnik. Antrittsvorlesung, gehalten
lektrisch® am 27. Juni 1911, abgedruckt in Dingler’s Polytechnischem Journal Bd. 326
rbeitend® Nr. 33 u. 34.
cht untét H. Barkhausen: ,Theorie der gleichzeitigen M con Sende- und Empfangstrom,
 2ech Ty, gleichzeitigen Messung von Sende- un mpfangstrom,
wodur (Jahrbuch der drahtlosen Telegraphie und Telephonie, Bd. V 1911, S. 261.)
Leistung = Das Institut fiir Telegraphie und Eisenbahnsignalwesen wurde in die oberen Riume
am Um {Elektrotechnischen Instituts verlegt. Dem neuen Institut fiir Schwachstromtechnik sind daraus
1 Institut® Pparate fiir die drahtlose Telegraphie und die MeBinstrumente iiberwiesen worden. Die

\laschin€® pl

Ung konnte nur in geringem Umfange erginzt werden,
1aben mit
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Sammlung fiir Kreiselradmaschinen und Dampfkessel.

Gréfiere technisch-wissenschaftliche Untersuchungen wurden vom Sammlungsleiter o

Beteiligung seiner Assistenten und einiger Horer an einer neuen Francisturbine, erbaut vom Jace mat
werk Meiflen, im Maschinenlaboratorium ausgefiihrt. Ferner hat derselbe in Gemeinschaft Ber
Herrn Geh. Hofrat Professor Griitbler und unter Mitwirkung des Assistenten Dr. Zerkoy schi
Versuche an einem neuartigen Schraubenventilator (Bauart Schlotter, D.R.P.) vorgenommen, pat
zwar zundchst im Maschinenlaboratorium der Technischen Hochschule, spiter auf einem besong LEi
Priiffelde. Schliefilich fiihrte der Sammlungsdirektor Versuche an Dampfturbinen bei der A und
vormals Ph. Swiderski in Leipzig, sowie Dbei der Sichsischen Maschinenfabrik vormals Richa sch
Hartmann in Chemnitz aus. gip

Der Wissenschaftlichen Abteilung der Internationalen Hygiene-Ausstellung wurden 2 Modg

tiber rauchverzehrende Feuerungen, sowie Diagramme und Drucksachen tiber Versuche mit dieg
zur Verfiigung gestellt. Dieselben wurden auf geduflerten Wunsch nach erfolgter Genehmi :

des Konigl. Ministeriums des Kultus und offentlichen Unterrichts dem neubegriindeten Hygiep,
Museum in Dresden iiberlassen. :
Ver'c')ffentlichungen: \ eige.nsrc.h‘
Lewicki: Uber rauchverhiitende Feuerungen eigener Konstruktion, (Im Erscheinen. Technisch; ._ S:fslfh;e(
Monatshefte.) ausgefih

Zerkowitz: Beitrag zur Berechnung der Kompressoren auf thermodynamischer Grundlage [
(Zeitschrift fiir das gesamte Turbinenwesen.) ‘

. stufen at
Zerkowitz: Die Berechnung der Dampfturbinen mit Hilfe des spezifischen Gefilles. (Im Enf

den Eini

scheinen. . Zeitschrift fir das gesamte Turbinenwesen.) Einflup

Garnbes

Sammlung fiir Kolbenmaschinen, Pumpen- und Geblidsebau. B yettgamn

Professor Nidgel verdffentlichte in der Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure, [ahri | Spindel-

gang 1911, S. 1318, den von ihm in der Hauptversammlung des Vereins Deutscher Ingenieure g und de

Breslau gehaltenen Vortrag itber ,,Die neuere Entwicklung der ortsfesten Olmaschine® \ schwank

‘B Spinnere

Sammlung fiir Maschinenelemente sowie Hebe- und Transportmaschinen (einschl von Bot

Lokomotiven). | wollgeh:

Die Titigkeit auf literarischem Gebiete erstreckte sich auf das gesamte Verkehrs- wdfl  der Urs:

Transportwesen; es erschienen in der Berichtszeit an Beitrigen von Professor M. Buhle: feldflasc

»Luftseilbahnen fiir Personenverkehr*, Technische Rundschau 1911, Nr. 9§ Ermittel

S. 125, ,,Forder- und Lagermittel fiir stiickige, kirnige und mehlfeine Schiitt-f physikal
stoffe; Hiitte, des Ingenieurs Taschenbuch, 21. Auflage, Teil 1I, S. 513—576 (Verlag
von W. Ernst & Sohn, Berlin). ,,Deutsche und amerikanische Hebe- und Transport-

industrie*; Drahtindustrie 1911, Nr. 6, S. G661, wNeuere Ausfithrungen von Kippern schaften

und Wippern*; Gliickauf 1911, Nr. 16, S. 618 sUmfang und Einrichtungen der relatives

Dresdner Fabrik der Vereinigten Eschebach’schen Werke Akt.-Ges., Dresden® keitseig

Gewerbeschan, Sichsische Gewerbezeitung 1911, S. 118ff. | Elektrisch betriebene Gewich

Kohlenlésch- und Lageranlage der Portlandzementiabrik von .Dyckerhoff Normal;

& Sthne in Améneburg bei Biebrich a. Rh., gebaut von der Mannheimer von feu

Maschinenfabrik Mohr & Federhaff; Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure 1911, graphis

Nr. 22, S. 896ff. (hierzu Textblatt 11); abgedruckt auch in der Zeitschrift fiir Binnenschiff- logische

fahrt 1911, Nr. 21, S. 513ff, sowie in der Zeitschrift fir die Steinbruchs-Berufsgenossen- gestellt
schaft 1911, S. 229ff,, und im Taschenbuch fiir die Stein- und Zementindustrie 1912, , Seil-

schwebebahnen und Bergriesen®; Nassauisches Gewerbeblatt 1911, Nr. 7, S. 51ff., sowie )

Deutsche Eisenbahnbeamten-Zeitung 1911, Nr. 15, S. 210. »Uber einige neuere Verlade- lichen .

anlagen deutscher Bauart Industriebau 1911, Nr. 8, S. 190ff, Nr, 10, S. 235. , Neue Unt'erSL

Mihlensilos und schwimmende Getreide -Elevatoren, gebaut von Amme, Giesecke Sowie ¢
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& Konegen A.-G., Braunschweig®; Fordertechnik 1911, Nr. 8, S. 1531 yHubmagnete
und Magnetkrane der Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg"; Berg- und Hiitten-
méannische Rundschau 1911, VIIL Jahrgang, Nr. 1, S. 11f; zugleich Heft 87 der Sammlung
Berg- und Hiittenminnischer Abhandlungen. ,,Berg-Seilaufziige®; Deutsche Technik (Zeit-
schrift fiir den deutschen Auslandstechniker) 1911, Nr. 1, S. 8f. nBodenstindige Gleis-
bahnen mit Seil- und Kettenbetrieb*; Technische Rundschau 1911, Nr. 45, S. 633f.
»Ein Beitrag zur Geschichte der Férder- und Speicher-Anlagen*; Der Miihlen-
und Speicherbau 1911, Nr, 21, S. 299f. und Nr. %2, S. 815ff. ,Ein Beitrag zur Ge-
schichte der Luftseilbahnen fiir Personenbeférderung, insbesondere der Hoch-
gipfelbahnen*; Die Welt der Technik 1911, Nr. 22, S. 4211 und Nr. 23, S. 441

Mechanisch-Technologisches Institut.

Aufler den planmifigen Untersuchungen im Laboratorium (Ermittelung der Festigkeits-
eigenschaften und weiterer technologischer Eigenschaften von Gespinsten, Geweben und von
Papier; mikroskopische und mikrophotographische Untersuchungen tiber die Zusammensetzung der

verschiedenen Erzeugnisse der Faserstoffindustrie) wurden an weiteren wissenschaftlichen Arbeiten
ausgefiihrt:

An Gespinsten und Geweben: Untersuchung tiber den Einflu der einzelnen Appretur-
stufen auf Festigkeitseigenschaften, Wasser- und Wirmedurchlissigkeit bei Oschatzer Filzen: iiber
den Einflul des Dampfens auf die Eigenschaften eines Baumwollgespinstes; Untersuchung iiber den
Einflu der kontinuierlich verinderlichen Spindelgeschwindigkeit bei Ringzwirnmaschinen auf die
Garnbeschaffenheit; Studie iiber die Verédnderung der technologischen Eigenschaften eines Baumwoll-
kettgarnes durch das Bleichen und Farben; Untersuchung iiber die Einwirkung verschiedener
SpindEI‘Geschwindigkeitsregler auf die GleichmiBigkeit bez, des Drahtes, der Feinheitsnummer
und der Festigkeitseigenschaften des Spinnguts; eingehende Untersuchungen tiber Nummer-
schwankungen in den verschiedenen Spinnereibetrieben; tiber den Kraftbedarf in auswirtigen
Spinnereien; Nachforschungen iiber die Bedeutung des Wortes »Byssus; vollstindige Untersuchung
von Bouretteseidengeweben fir Militdirhemden; Untersuchung von Kapokproben auf ihren Baum-
wollgehalt; Untersuchung mehrerer Tuche, Ramiegeweben, eines braunen Kammzuges; Ermittelung
der Ursachen von braunen Flecken in Spitzenkr'agen (Luftstickerei); Untersuchung von Aluminium.-
feldflaschen und den zugehdrigen Filziiberziigen auf die Ursachen der Zerstirung des Aluminiums:
Ermittelung der Ursachen der Abnutzung von Tischwische:

eingehende Untersuchungen iiber dje
Physikalischen und chemischen Eigenschaften von Kapok.

An Erzeugnissen der Papierfabrikation: Untersuchungen itber die Festigkeitseigen-

die Leimfestigkeit, die Saugfihigkeit und den Trockengehalt in Abhéngigkeit von der

auf die Festig-
fltseigenschaften und die Leimfestigkeit von Papieren; Untersuchungen iiber die Ursachen der

WiChtSzunahme von Papierhalbzeugen beim Trocknen; Papieruntersuchungen an eingesandten
rmalpapim‘en, Telegraphenpapieren und Papierproben verschiedener Stoffmischung; Untersuchung
o0 feuerfesten Papieren auf ihre Eigenschaften und den Entflammungspunkt; Untersuchung photo-

apiere verschiedener Herkunft aut den Einfluf der Emulsionierung auf die techno-
€1 Eigenschaften und auf die speziellen Anforderungen, welche an photographische Papiere
tWerden; Untersuchungen iiber die Verénderungen von Papieren durch Behandlung mit Viskose.

Restal]

: Das Instityt beteiligte sich an der Internationalen Hygiene-Ausstellung in der wissenschaft-
te’rsAbtelhmg und stellte fiir die Gruppe V, »Kleidung*, die Ergebnisse der wissenschaftlichen
i uch“ngen tiber die Eigenschaften der zu Kleiderstoffen verwendeten Gespinste und Gewebe,

“°r fertigen Fabrikate selbst zur Verfiigung. In mehreren Tabellen und Kurven wurde die



Durchléssigkeit der einzelnen Gewebe fiir Licht sowohl, als auch fiir Wirme, Wasser und Lug
veranschaulicht. Ferner wurden die im Institut angewendeten Instrumente und Apparate ausgeste]] &
welche iiber die Methoden zur Bestimmung der Festigkeit, Feinheitsnummer, Dicke, Fadenstellyp
Wirme-, Wasser- und Luftdurchlissigkeit u. a. belehren sollten. Auch die Ergebnisse der Unte
suchungen {iber Biicherdesinfektion wurden ausgelegt.

Versffentlichungen.

Die aus dem Mechanisch-Technologischen Institut hervorgegangenen Doktor-Ingenieur-A
beiten sind auf Seite 26 genannt.

Dipl.-Ing. W. Frenzel: Uber Biicherdesinfektion (Papierzeitung 1911 Nr. 26ff.).

Sammlung fiir spezielle mechanische Technologie einschl. der Maschinenlehy.
ausstellung.

Auch in diesem Berichtsjahre konnten wieder einige Mefinstrumente teils beschafft, teil
als Ausstellungsgegenstinde erlangt werden, so dafy es moglich wurde, eine Anzahl Untersuchungey

auszufithren. Gegenstand der Untersuchungen waren eine Hobelmaschine, eine Drehbank und mehrere d
N . . - ¢
Kartonnagen- und Blechbearbeitungsmaschinen, Mit eigenen Mitteln wurden mehrere Modelle zyr !
Erklarung kinematischer Vorgénge beschafft bezw. hergestellt, insbesondere fiir die Tiegelbewegung =
bei Druckpressen, fir die Zusammenschniirung des Korkes bei Flaschenverkorkmaschinen mittels ;ué
Kurbelvierecks, ferner ein Stellhemmwerk, ein neuartiges Kurbelgetriebe, ein Riittel- und Transport. de
tisch fiir Schokoladenfabrikation und ein Spiegelbildiibertragsmechanismus der Renk’schen Kegelrad- be
hobelmaschine, )
. Chemische Abteilung. ate

Die aus den Laboratorien der Chemischen Abteilung hervorgegangenen Doktor-Ingenieur-
Arbeiten sind Seite 26f. aufgefiihrt. de
Verosffentlichungen. ke
. . tu
Aus dem Anorganischen Laboratorium. L;
W. Hempel: Die Hygiene der Milchwirtschaft (Sichsische Landwirtschaftliche Zeitschrift); at
W. Hempel: Beitrige zur Chemie des Verkokungsprozesses. T
. . I]}
Aus dem Organischen Laboratorium: . o
Im Journal fiir praktische Chemie Bd. 83 und 84 (Jahrgang 1911) erschienen: la

W. Kénig und R. Bayer: Uber die Aufspaltung des Pyridins; ds
W. Kénig: Uber Pseudobasen der Pyridinreihe;

W. Konig: Zur Kenntnis der Reaktionsfihigkeit des in 3-Stellung nicht substituierten Pyrrol- st
ringes;

W. Konig: Die Umsetzung von Rhodaniden mit Brom in wisseriger Losung. %

L

Aus dem Laboratorium fiir Farbenchemie und Firbereitechnik. : n

R. M&hlau und A. Redlich: Uber dje Kondensation von Parachinonen mit Indolen und d

Pyrrolen mit Jstindigem Wasserstoff (Berichte der Deutschen Chemischen Gesellschatt); A

R. M6hlau, H. Beyschlag und H. Kohres: Zur Kenntnis der Thiazine (Berichte der I

—

Deutschen Chemischen Gesellschaft);
N. N. Woroshtzow: Uber Bisulfitverbindungen von Azofarbstoffen (Journal fiir praktische
Chemie);

N. N. Woroshtzow: Eine neue Synthese des 0-Oxyazobenzols (Journal fiir praktische Chemie);

M. Schmidt: Uber die Spaltung der Azofarbstoffe durch Halogene (Journal fiir praktische
Chemie);

H., Bucherer: Die Pflanzen-, Mineral- und Teer-Farbstoffe (Verlag von Veit & Comp., Leipzig).

[ e S e e SR AT |
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nd Luft . " . o .
iesterlt Aus dem Laboratorium fiir Elektrochemie und physikalische Chemie:
;LEHU.HU" F. Foerster: Uber die elektrolytische Herstellung von Bleichflissigkeiten (Chemische Industrie);

Unter- F. Foerster und J. Yamasaki: Beitrige zur Kenntnis des elektrochemischen Verhaltens des
Zinns (Zeitschrift fiir Elektrochemie);

A. Lottermoser: Starre kolloide Lisungen (Zeitschrift fiir Chemie und Industrie der Kolloide);

A. Lottermoser: Uber anormale Adsorption (Zeitschrift fiir Chemie und Industrie der Kolloide);
jeur-Ar- A, Lottermoser: Adsorption in Hvdrosolen (Zeitschrift fiir Elektrochemie);

G. Grube: Beitrag zur Passivitdtsfrage (Zeitschrift fiir Elektrochemie):

G. Schleicher: Uber die Schnellformation von Bleiakkumulatoren mit Lésungen von Schwefel-

sdure und Chlorat bezw, Perchlorat (Zeitschrift fiir Elektrochemie).

renlehr- Hygienisches Institut.

i Das Hygienische Institut war wihrend des Berichtsjahres, vornehmlich aber im Sommer-
it 3 semester 1911, durch die Internationale Hygiene-Ausstellung in hohem Matie beeinfluf}t. Der
chungen Direktor, als zweiter Prisident des Ausstellungsdirektoriums, mufite schon bei den Vorarbeiten fiir
mehrere die Ausstellung, welche seit mehreren Jahren im Gange waren, erkennen, daf} es ihm unmdglich
lelle zur sein wiirde, wihrend des Sommersemesters allen Verpflichtungen als Lehrer nachzukommen, zumal
e\vegulig auch viele von den wihrend der Ausstellung in Dresden abzuhaltenden 360 Kongressen eine aktive
1 mittels Beteiligung von seiner Seite erwarteten. Auf sein Ersuchen wurde er vom Koniglichen Ministerium
Eansport- des Kultus und &ffentlichen Unterrichts fiir das Sommersemester von der Abhaltung von Vorlesungen
(egelrad- befreit; die Kurse fiir Nahrungsmittelchemiker fanden jedoch keine Unterbrechung.

An der Ausstellung war das Hygienische Institut gemeinsam mit der Koniglichen Zentral-
stelle fiir dffentliche Gesundheitspflege erheblich beteiligt. Es gelangten zur Vorfithrung:
ngenieur- eine Darstellung der Entwickelung der kiinstlichen Beleuchtung vom Kienspan an bis zu
den neuesten elektrischen und Gasbeleuchtungsarten, sowohl in Form von Kerzen, Lampen, Gliith-
kérpern, als auch in Photogrammen und Diagrammen der Lichtemission aller einzelner Beleuch-
tungskorper; ferner Lampenschirme, Kugeln, Glocken und die Wirkungsweise solcher beziiglich der
Lichtverteilung. Weiterhin Apparate zur Entnahme von Wasserproben fiir die Zwecke der Wasser-
untersuchung; ein Apparat zur Darstellung der ungeldsten Stoffe in Trink- und Abw#ssern nebst
Tafeln, welche die zunehmende Verunreinigung von Wasserldufen mit ungeldsten Stoften beleuchten,
In der Abteilung Ernihrung und Nahrungsmittel gelangten zur Ausstellung Apparate zur Unter-
suchung von Nahrungsmitteln, die Bildung von Hautchen auf und in erhitzter Milch; der Einflufy
lange dauernder Erhitzung von Milch auf Siedetemperatur: Untersuchungen iiber den Schmutzgehalt
der Kochmilch und dergleichen mehr.,

Die Vorbereitungen fiir die Ausstellung und die Instandhaltung der ausgestellten Gegen-
:n Pyrrol- stinde nahmen das gesamte Personal des Instituts voll in Anspruch.

Von Kongressen, an welchen der Direktor des Institutes beteiligt war, seien nur folgende
genannt: Kongref} der Tuberkulosedrzte Deutschlands; die Jahresversammlung des Deutschen Vereins
fir 6ffentliche Gesundheitspflege ; des Deutschen Medizinalbeamten-Vereins; der Deutschen Nahrungs-
mittelchemiker; der KongreB fiir Schulhygiene; des internationalen Vereins fiir Krebsforschung;
tolen und der Alkoholgegner; der Gesellschaft fiir Mikrobiologie und endlich der internationale Kongrefd fiir

sitschrift);

sellschaft): ‘VOhnungShygiene, jedenfalls der bedeutendste und glanzvollste aller Kongresse des Jahres 1911.
-ichte def .LEtzterer wurde in den Rdumen der Technischen Hochschule abgehalten, der Institutsdirektor hatte
ihn als Prisident zu leiten.
praltisch® Allgemeine Abteilung.
. : Physikalisches Institut. Dem Physikalischen lnstitut wurde infolge der Auflésung eines
e Chemie)’ : Jnstittttes an der Koniglichen Forstakademie zu Tharandt in héchst dankenswerter Weise eine Reihe
praktiscbe Vofl Apparaten iiberwiesen, welche es zusammen mit Apparaten aus der Hinterlassenschaft von
Friedrich Kohlrausch erméglichten, den Betrieb des Institutes ungeachtet einer pldtzlichen Steige-
. Leiplig)' Tung in der Besuchsziffer ohne allzu einschneidende Reduktion oder Uberschreitung des Dispositions-

£ .
onds in Gang zu halten,
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Verdffentlichungen.
H. Dember: »Uber den Einflu von Radiumstrahlen auf die lichtelektrische Em
der Metalle* (Ber. d. D. Phys. Ges. 1911, S. 313);
H. Dember: ,,Uber eine Methode zur Erzeugung sehr weicher Rontgenstrahlen im dufderstq
Vakuum‘ (Ber. d. D. Phys. Ges. 1911, S. 601); :
W. Hallwachs: ,,Gesammelte Abhandlungen von Friedrich Kohlrausch*, herausgegeben vy,
W. Hallwachs, A. Heydweiller, K. Strecker und O. Wiener. Band II. Leipzig, Juli 1911

pﬁndlichkel

F.Bergter: ,,Der zeitliche Verlauf der Absorption von Gasen durch Holzkohlet (Dissertatiq
Rostock 1911):

J. Biehle: ,,Theorie der pneumatischen Orgeltraktur etc, (Internat. Musik-Ges. 1911, Breij
kopf u. Hirtel);

J. Biehle: , Theorie des Kirchenbaues vom Standpunkte des Kirchenmusikers® (Internat
Musik.-Ges. Kongreff London 1911);

U. Mever: ,,Uber einen méglichen Unterschied zwischen Emissions- und Absorptionsspektren«
(Phys. Zeitschrift 12, S; 869, 1911);

H. Dember: ,,Uber die ionisierende Wirkung des ultravioletten Sonnenlichtes* (Ber. d. Kg]
IR > ( ah

Sichs. Ges. d. Wissenschaften, 19132);

7

A. Partzsch: | Zur Theorie des lichtelcktrischen Stromes in Gasen (Ber. d. D. Phys. Ges. 1912),

Mathematisches Seminar.

Versffentlichungen.

M. Blauert: ,Uber einige Anwendungen der elliptischen Funktionen auf die Theorie des
ebenen Gelenkvierecks (Dissertation Rostock 1911);

A. Carl: ,,Uber hohere Riickkehr und Wendepole (Dissertation Jena 1911);

A. Kleber: ,Uber einige mehrdeutige Verwandtschaften zweier Ebenen® (Dissertation
Rostock 1911).

Philosophisch-pddagogisches Seminar.

Fiir das Seminar wurden einige Apparate zur experimentellen Psychologie und Pidagogik
angeschafft, welche neben der Bibliothek den Grundstock eines pddagogisch-psychologischen Insti-
tutes bilden sollen.

Aufler einigen kurzen Referaten aus dem Gebiete der pddagogischen Psychologie wurden
im Sommersemester die Teilnehmer an der Hand mehrerer Versuche und Demonstrationen in die
experimentelle Psychologie und Padagogik der Gegenwart eingefiihrt, wihrend im Wintersemester
im Anschluf an Kants ,Kritik der Urteilskraft Besprechungen iiber einige Grundfragen der As-
thetik abgehalten und eine Anzahl Referate ausgearbeitet wurden, z. B. iber folgende Fragen: In-
wieweit ist Kants Unterscheidung der ,freien* und der sanhédngenden Schoénheit® berechtigt?; Der
Begriff des Erhabenen bei Kant und bei Schiller; Das Wesen der Kunst; Kants Bedeutung fiir
die Musikisthetik der Gegenwart; Kultur und Kunst.

Wissenschaftlich-Photographisches Institut.
Verdffentlichungen:

R. Luther und N. Hoyer: ,,Uber eine scheinbare perspektivische Anomalie* (Photogr. Rund-
schau u. Mitteilungen);

R. Luther (mit R. Abegg u. F. Auerbach): nMessung elektromotorischer Krifte galvanischer
Ketten in wissrigen Elektrolyten® (Abhandlungen d, Deutschen Bunsengesellschaft Nr. 5);

Anzi

Zuw
ueS(
j-4

1

Anz

Anz

Anz

Pre¢

Ba
Pr

G




19

R. Luther und A. Leubner: ,Uber die Farbe alkalischer Hydrochinonlgsungen und deren

ichkeit Oxydationsprodukte® (Journ. f. prakt. Chemie); ,,Uber die Dissoziation von Chinhydron
in wissrigen Ldsungen“ (Journ. f. prakt. Chemie); ,,Léslichkeit von Chlor- und Brom-
lersten silber in Sulfitlésungen (Zeitschrift fiir anorganische Chemie);
R. Luther: ,,Die Gradation der Silbernegative in zerstreutem und parallelem Lichte* (Photogr.
sn von Rundschau); ,,Die Haltbarkeit wissriger Sulfitldsungen (Photogr., Rundschau u.
1911 : Mitteilungen).

rtation Bibliothek.

Umfang, Zuwachs und Benutzung wihrend des Jahres 1911:

Breit- Binde . . . . . . ... ..... 58158
Werke . . . . . . . . ... 12 774

itel : .
Aunzahl der am Schlusse des Jahres vorhandenen Paten;s)c}(lirelitegéuts(:hen Reiches . . . 3241 788
ektren® b) des Konigreichs Sachsen . . 4912
c) englische ca. . . . . . . . 741188
d. Kgl. Juwvach orh Banden . . . . . . . . . . . ... ... 1183
“UWachs an erworbenen, J Abhandlungen (Dissertationen pp). . . . . . . . . . . . . 1519
.1912). geschenkten und im Aus- Patentschriften: a) des Deutschen Reiches . . . . . . . . . 12573
tausch erhaltenen . =
] b) englische . . . . . . . . . . . .. .. 15195
Anzahl der ausgeliehenen{ EZ?:nischrlften 6’.15g;
]' benutzten Binde . . . . . . . . . . . . . . . . 16848
rie des Anzahl der in den Lesezimmern benutzten Patentschriften . . . . . . . . . . . . . 247757
] ausliegenden Zeitschriften. . . . . . . . . . . .. 339
Anzahl der Entleither . . . . . . . . . . . L 5013
ertation Anzahl der Lesezimmerbenutzer . . . . . . . . .« . . . o e ... 44708

IX. Instruktionsreisen der Professoren und Exkursionen derselben
dagogik mit Studierenden.

:n Insti-
nome Hochbau-Abteilung. Studienreisen fithrten aus:

Professor Dr. Bestelmeyer zur Teilnahme am Kongref fiir Denkmalpflege in Salzburg und zur

wurden o .
.o Besichtigung der Architekturwerke daselbst.
v in dic Baurat Professor Diestel nach Pari
cemester b stel nach Paris,
o rofessor O. Hempel nach Florenz.
der As-
;’De.n: ];Zr Ingenieur-Abteilung. Studienreisen filhrten aus:
’tt;r’w fiir Professor M. Foerster zur Teilnahme an den Sitzungen der Vereinigung der deutschen Baupolizei-
e beamten und an der 15. Hauptversammlung des deutschen Betonvereins in Berlin.
Professor Dr. Gravelius zur Fortsetzung von Quellenstudien nach dem Frankenjura (speziell Lichten-
fels und Pegnitz),
Geheimer Hofrat Professor Lucas nach Bitterfeld zur Besichtigung der elektrischen Einrichtungen
3 der Staatsbahnstrecke Bitterfeld-Dessau, sowie nach Kiel zur Begutachtung verschiedener
) Bauvorginge bei dem Verbreiterungsbau des Nordostseekanals.
or. Rune Exkursionen mit Studierenden:
cher theimen Hofrite Professoren Lucas und Pattenhausen im Oktober 1911 zur Besichtigung der
V?tnll\?t ;); - neuen Bahnhofsanlagen in Niirnberg, zum Studium des Verkehrsmuseums daselbst, sowie des
1 :

Deutschen Museums in Miinchen, Angeschlossen wurde eine Besichtigung der Wasser-



versorgungsanlage von Miinchen, ein Besuch des Walchen- und Kochelsees zum Studium {ihg,
Anlage und Bau der beide verbindenden Kesselbergstraie und des Entwurfes iiber die doy
geplante Wasserkraftanlage, ein Besuch der Baustelle der Wasserkraftanlage in Reichenhy
und die Besichtigung des Neutores in Salzburg.

Geheimen Hofrite Professoren Engels und Lucas nach der Baustelle der Talsperre bei Klingenber

Geheimer Hofrat Professor Lucas nach dem neuen Hauptbahnhof und dem Bau des Volkerschlacht
denkmals in Leipzig.

Auflerdem wohnte Geheimer Hofrat Professor Pattenhausen als Vertreter der Konigl. Sdchs. Re
gierung den Sitzungen des Vorstandsrates und des Ausschusses des Deutschen Museunm
in Miinchen Dbei.

Mechanische Abteilung. Studienreisen flihrten aus:

Professor Barkhausen zum Studium der automatischen Telephonzentralen Schwabing und Heid.
hausen bei Miinchen.

Professor Buhle nach Bitterfeld zum Studium elektrischer Vollbahn-Lokomotiven, nach Leipzig
zum Besuch der Modell-Sammlungen von A. Bleichert & Co., nach Berlin zum Studium der
internationalen Ausstellung fiir Reise- und Fremdenverkehr, sowie des Koniglichen Verkehrs.
und Baumuseums, nach Hamburg zur Besichtigung von Hafenbauten und des Elbetunnels,
nach Posen zum Studium der ,,Ostdeutschen Ausstellung fiir Industrie, Gewerbe und Land.
wirtschaft und nach Charlottenburg zum Studium der ,,Stdndigen Ausstellung fiir Arbeiter.
wohlfahrt*.

Professor Lewicki nach Gorlitz zum Besuche der dortigen Maschinenbauanstalt und nach Bautzen
zur Besichtigung der neuen Kesselanlagen der dortigen Papierfabriken.

Geheimer Hofrat Professor Dr. Mollier nach Breslau, nach Bthmen und Steiermark.

Geheimer Hofrat Professor Ernst Miiller zum Besuche verschiedener Fabriken der Faserstoff-
industrie nach Grofenhain, Bischofswerda, Zittau, Reichenberg i. Bohmen, Prag, Hof,
Frankfurt a. M., Barmen, Elberfeld, Aachen, Diiren, Reichenbach 1. V.

Professor Dr. Nigel nach Berlin zur Teilnahme an den Verhandlungen der Schiffbautechnischen
Gesellschaft.

Geheimer Hofrat Professor Scheit zur Teilnahme an den Beratungen der ,,Deutschen Dampfkessel-
Normen-Kommission®, des , Deutschen Ausschusses fiir Eisenbeton®, des ,,Deutschen
und Internationalen Verbandes fir die Materialprifungen der Technik®, sowie zu den
Hauptversammlungen des ,,Vereins Deutscher Portland-Zementfabrikanten®, des ,,Deutschen
Betonvereins® und der ,,Sektion Kalk‘.

Exkursionen mit Studierenden:

Professor Barkhausen zweimal nach der Telephonzentrale der Reichspost in Dresden.

Professor Buhle nach den Vereinigten Eschebach'schen Werken in Dresden-N.

Professor Hundhausen zur Besichtigung der Blechwarenfabrik von Anton Reiche und der S#chsischen
Cartonnagen-Maschinen-Aktiengesellschaft in Dresden, sowie der Chemnitzer Maschinenfabriken
J. E. Reinecker, Schimmel & Co., Schubert & Salzer, Kappel, Sdchsischen Maschinenfabrik
vorm. R. Hartmann und der Chemnitzer Werkzeugmaschinenfabrik vorm. Th. Zimmermann,

Professor Kiibler nach Bitterfeld zur Besichtigung der elektrischen Einrichtungen der Staatsbahn-
strecke Bitterfeld— Dessau und der Luftschiffhalle mit Parseval-Luftschiff.

Professor Lewicki zur Besichtigung des Koniglichen Fernheizwerkes in Dresden, der Gorlitzer
Maschinenbaunanstalt, der Dampfturbinenfabrik der A. E. G, sowie der Zentrale Moabit
in Berlin, der im Bau begriffenen Hochdruckturbinenanlage in Cofimannsdorf bei Hainsberg
und der Turbinenfabrikation des Tourbiwerks in Meifien.

Baurat M&llering nach Bahnhof Miigeln bei Pirma zur Besichtigung der dortigen Eisenbahn-
sicherungsanlagen und in das Elektrotechnische Bureau der Sichsischen Staatseisenbahnen
zur Vorfithrung der dort befindlichen Lehrapparate.
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m iiber Geheimer Hofrat Professor Ernst Miiller nach der Dresdner Gardinen-Fabrik in Niedersedlitz und
ie dort nach der Kunstmiihle von Th. Bienert in Dresden-Plauen.
henhall ‘
Chemische Abteilung. Studienreisen fiihrten aus:

enberg. Professor Dr. Dietz nach Berlin zur Generalversammlung des Vereins Deutscher Portland-Zement-
“hlacht- : fabrikanten.

Geheimer Rat Professor Dr. Hempel nach Norwegen zur Besichtigung der Luftstickstoffwerke und
hs. Re- der elektrischen Eisengewinnung sowie zum Besuche der Sdchsischen Kobaltgruben.
iseums

Professor Dr. Lottermoser nach Kiel zur Teilnahme an der Hauptversammlung der Deutschen
Bunsengesellschaft.

Exkursionen mit Studierenden:

Th- Professoren Geheimer Rat Dr. Hempel, Geheimen Hofrdte Dr, Foerster und Dr. von Meyer
. nach der Braunkohlengrube Augusta und der Tonwarenfabrik in Bitterfeld, den Anlagen
.Lelpzig fiir Pottasche- und Strontiangewinnung in Roflau, der Melasse-Entzuckerung und Zucker-
ium der raffinerie in Dessau.
;r&:il;; Professor Dr. Bucherer nach Niederau bei Dresden in die Filiale der Riitgers-Werke zur Einsicht-
d Land- nahme in die Verarbeitung des Teers und der aus ihm gewonnenen Erzeugnisse.
\rbeiter- Professor Dr. Dietz in die Steingutfabrik von Villeroy & Boch in Dresden, in die Chamotte-
waren- und DMosaikplatten-Fabrik von O. Kauffmann in Niedersedlitz, in die Sichsische
Bautzen Glasfabrik in Radeberg und in die Aktiengesellfchaft fir Glasindustrie vorm. F. Siemens
in Dresden.
Geheimer Hofrat Professor Dr. Foerster zur Besichtigung der metallographischen Einrichtungen
aserstoff- § der Koniglichen Mechanisch-Technischen Versuchsanstalt in Dresden.
g, Hof, Geheimer Hofrat Professor Dr. von Meyer nach der Stdrke- und Lebensmittelfabrik von Dr. Klopfer

in Leubnitz bei Dresden, sowie nach der Prefihefe- und Kornspiritusfabrik vorm, Bramsch
-hnischen in Dresden.
Privatdozent Dr. Thiele in die Freiherrlich von Burgk'schen Steinkohlenwerke.

.pfkessel- . . ] )

yeut  on Allgemeine Abteilung. Studienreisen fithrten aus:

s zu den Geheimer Hofrat Professor Dr. Drude in Beteiligung an einer pflanzengeographischen Reise durch
yeutschen England, Schottland und Irland, welche auf Einladung an 15 international ausgewdihlte

Botaniker von Cambridge ausging, tiber Edinburgh, Glasgow, Dublin und Plymouth fiihrte

und mit dem Besuche der British Association in Portsmouth abschlofs.
Professor Dr, Elsenhans zur Teilnahme am Philosophentag in Bologna.

Geheimer Hofrat Professor Griibler zur Teilnahme an der Tagung von Theoretikern und Praktikern

der Flugtechnik in Géttingen, die bemerkenswerte Erfolge aufzuweisen hatte, und zur Teil-
chsischen nahme am Naturforschertag in Karlsruhe,
spfabriken
inenfabrik

Geheimer Hofrat Professor Dr. Kalkowsky in den Odenwald und in das Sichsische Mittelgebirge,

’PI‘Ofessor Dr. Luther zur Teilnahme an der Tagung der Bunsengesellschaft in Kiel,

Professor Dr. Scheffler nach Miinchen (Deutsches Museum), Winterthur (Sulzer-Werke), Mailand,
Genua (Handelshochschule), Cannes, Turin (Weltausstellung), Aosta und Ulm (Erinnerungen

mermant
-aatsbahn’

Gorlitzel an Max von Eyth).
le Moabit §he1mer Hofrat Professor Dr. Walzel zum Besuch des Goethetages in Weimar.
Hainsberg

Exkursionen mit Studierenden:

Geheimer Hofrat Professor Dr, Kalkowsky nach Klotzsche, in den Rabenauer Grund, in das
Chemnitztal von Auerswalde bis Mohsdorf, in das Striegistal von Rofiwein bis Berbersdorf,
Sowie nach BerggieBhiibel, Tyssa, Bodenbach,

Zisenbab®
.
senhahué?
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X. Stipendien und Unterstiitzungen.

Im Studienjahr 1911/12 wurden verliechen an Stipendien und Unterstiitzungen aus der

Beyer-Stiftang . . . . . . .. 620 Mark — Pfg. an 2 Studierende,
Bodemer-Stiftung . . . . . . . 120 ,, — " 1 "
Dittrich-Opeltsch. Stipendienfonds 195 ,, — 5 1 »
Stadt Dresden-Stiftung . . . . . 360 ,, — ., 1 .
Gﬁtzschmann-Stiftung e 350, — “ 1 '
Gehe-Stiftung . . . . . . . .. 190 ,, — " 2 '
Gerstkamp-Stiftung . . . . . . 24131 , — ,» 105 '
Hauschild-Stiftung . . . . . . . 785 ., — ., 12 .
Hilfe-Stifung ~ . . . . . . . 600 , — , . 2 "
Alfred Kithn-Stiftung . . . . . 400 ,, — ,, 1 .
Karl Mankiewicz-Stipendienfonds 400 ,, - . 1 ,,
Nowikoff-Stiftung . . . . . . . 212, - ., 2 "
Nowotny-Stiftung . . . . . . . 580, — . 5 "
P.-Stiftung . . . . . . L, 400 ,, — ., , 1 “
Richter-Stiftung . . . . . . . . 60 L — ' 1 “
Schonlein-Stiftung . . . . 4616 ., — » 16 .
G. H. de Wilde-Stiftung . . . . 420, - ., 2 .
Zeuner-Stiftung . . . . . . . . 00 ,, - — ., 1 ,,

Summa: 34839 Mark — Pfg. an 160 Studierende,

Von der Stadtgemeinde Dresden wurden die durch Stiftungsurkunde vom 1. August 1902
festgesetzten Stipendien von zusammen 10000 Mark an 30 Studierende der Technischen Hochschule
verliehen.

Exkursionsbeihilfen wurden gewdhrt:
Aus Titel 20b des Etats der Hochschule . 1201 Mk. 55 Pfg, an 102 Studierende
» der G. H. de Wilde-Stiftung . . ... 200 ,, — 4

3 3

Zusammen: 1401 Mk. 55 Pfg. an 106 Studierende,

Unverzinsliche Darlehne wurden gewidhrt aus der
v. Lippmann-Stiftung . . . . 1 zu 300 Mk.

Aus der ,,Stiftung der S#ichsischen Industrie® verlieh der Senat zu Studien iiber
das eigentliche Studienziel hinaus den Diplom-Ingenieuren Paul Berge, Herbert Conert, Kurt
Eisenreich, Max Hartmann, Martin Hiilsen, Johann Kruschwitz, Felix Langenegger, Otto
Renner, Paul Weidig und Max Zimmermann Stipendien im Gesamtbetrage von 4600 Mk.

Reisestipendien.

a) Aus der ,,Friedrich-Siemens-Stiftung* verlieh das Professoren-Kollegium am 8, De-
zember 1911, dem Geburtstage des Stifters, dem fritheren Studierenden Dr.-Ing. Georg Schrauff
aus Dresden ein Reisestipendium von 3000 Mark zum Studium von Bau und Betrieb raschlaufender
Verbrennungsmotoren in den Vereinigten Staaten von Amerika unter besonderer Beriicksichtigung
des Rohdlmotors,

b) Fiir den hervorragenden Ausfall der Diplom-Hauptpriifungen hat das Professoren-
Kollegium den Diplom-Ingenieuren Hermann Karsch der Hochbau-Abteilung, Erich Gruhle der
Ingenieur-Abteilung, Johannes Schneider der Mechanischen Abteilung und Otto Renner der
Chemischen Abteilung je ein Reisestipendium im Betrage von 400 Mark und das Konigliche Finanz-
ministerium dem  Regierungsbaufiihrer Dipl.-Ing. Theodor Uhlich eine Reiseprdmie von
500 Mark bewilligt.
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Aufler den Genannten sind fiir den ebenfalls ausgezeichneten Ausfall der Diplom-Haupt-
pritfung lobend zu erwihnen die Diplom-Ingenieure Moeri, Reuter der Hochbau-Abteilung, Ihle,
Kind, Miiller, Rudolf, Obuchow, Vieweg der Mechanischen Abteilung, Blumrich, Buhle,
Colditz, Dolch, Paul, Gellert, Hénsch, Heinze, von Ismailsky, Kiaer, Prausnitz,
Schreuder, Stein, Stephansen, Stroink, Wahl, Wolfram der Chemischen Abteilung.

Die von den Herren von Zahn & Jaensch in Firma von Zahn & Jaensch, Buchhandlung
in Dresden, gestiftete nSeebeck-Pramie', bestehend in Biichern technisch-wissenschaftlichen oder
allgemein- wissenschaftlichen Inhalts bis zum Betrage von je 50 Mark wurde am Geburtstage
Sr. Majestdt des Konigs den Studierenden

Erich Canzler der Hochbau-Abteilung,
Friedrich Waltke der Ingenieur-Abteilung
verliehen, ‘

Der Ministerialdirektor im Kéniglichen Ministerium des Innern, Geheimer Rat Dr, Rumpelt,
und dessen Frau Gemahlin haben den auf 10000 Mark ergdnzten Nachlafy ihres am 17. Juni 1911
verungliickten Sohnes, des Assistenten am Physikalischen Institut der Technischen Hochschule
Dr. Hermann Rumpelt, zur Begriindung einer dessen Aundenken gewidmeten ,,Hermann-
Rumpelt-Stiftung* mit der Bestimmung i{iberwiesen, dafl die Zinsen der Summe von dem
Direktor des Physikalischen Instituts zur Unterstiitzung minderbemittelter Studierender (Praktikanten
oder Doktoranden), welche in dem Institute ihren Studien obliegen, und zwar namentlich auch zur
Forderung ihrer wissenschaftlichen Arbeiten verwendet werden. Den Stiftern wird der aufrichtigste
Dank der Hochschule dargebracht.

Ferner wurde durch letztwillige Verfiigung des Ingenieurs Paul Zschérner in Dresden
die von ihm im Jahre 1899 fiir Studierende unserer Hochschule begriindete sogenannte P,-Stiftung,
1902 die nunmehr den Namen ,,Paul Zschorner-Stiftung® zu fithren hat, durch eine weitere Zu-
schule wendung von 5000 Mark auf 15000 Mark erhoht. Das Andenken des verewigten Stifters, der ein
friherer Studierender unserer Hochschule und einer ihrer begabtesten Angehdrigen war, wird in
der Dankbarkeit der aus seiner Stiftung Bedachten fortleben.

XI. Preisverteilung.

Bei der Rektoratsiibergabe am 29. Februar 1912 fand die Verkiindigung der Preise fiir die
im Rektoratsjahr 1911/12 bearbeiteten Preisarbeiten statt.

L tber Aufgabe der Hochbau-Abteilung: Eine Quelle soll in Gestalt einer grofieren Bassin-An-
, Kurt - lage gefafit werden,
, oo Eingegangen waren 16 Arbeiten. '

Im allgemeinen war die Aufgabe von den Bewerbern etwas zu monumental und schwer-
filig in ger Anlage aufgefait worden. Die allerdings auch sehr schwierige Ubereinstimmung
von Architektur und umgebender Natur gliickte nur Wenigen, weitaus am besten der Arbeit mit

8. De- dem Kennwort yy Traube®, die nicht nur deswegen, sondern auch wegen ihrer architektonischen
hrauff Sicherheit, threr reifen Darstellung zur Preiserteiluug an erster Stelle in Vorschlag gebracht wurde.
ifender Unter den symmetrische, monumentale Architektur anstrebenden Losungen wurde die mit
itigung dem Motto ,Naturdienstt bevorzugt, weil sie durch Anwendung des leichten Eisengitters die
FhWEYféiHige Wirkung vermied, die bei den anderen dhnlichen Arbeiten vorherrschte, Auch hilt
sSOTen” Ih diese Arbeit in den gewiinschten bescheidenen Grenzen der Baukosten, Die Formengebung
Je def | t zwar anspruchslos, aber der Gesamtaufbau wirkungsvoll.
oy def VVeniger sicher in der Formengebung ist die Arbeit ,Sacellum®. Trotzdem verdiente sie

TinanZ

e AuSZeiChnung vor den anderen Arbeiten wegen der poesievollen, mit Liebe durchdachten
. yon

al;‘mPOSition, die sich aufs zwangloseste der Natur anpafit und den Gedanken der Quellfassung
S beste wiedergibt,
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Das Professoren-Kollegium beschlof3, dem Antrage der Hochbau-Abteilung entsprechend
dem Entwurfe ,gezeichnete Traube“ einen Preis von 200 Mark, den Entwiirfen »Naturdienst« un,
% ,Sacellum® je einen Preis von 100 Mark zu erteilen.

Die Verfasser sind:
Entwurf ,,gezeichnete Traube** Stud. Christian Bummerstedt aus Settenbeck, Hannover,
Entwurf ,,Naturdienst* Stud. Fritz Block aus Warburg,
Entwurf , Sacellum* Stud. Otto Hertwig aus Miinchen.

Die Aufgabe der Ingenieur-Abteilung — Entwurf eines Giiterbahnhofes auf einem Bay,
block im Innern einer gréferen Stadt — hat keine Bearbeitung gefunden,

Die Aufgabe der Mechanischen Abteilung betraf eine Untersuchung der Steuerung dey
Einlafiventile grofier Zweitakt-Gasmaschinen.
. Es ging eine Arbeit mit dem Kennwort »Vorwirts® ein, die folgende Beurteilung erhielt.
\' Der mechanische Zusammenhang der zu erdrternden Schwingungserscheinungen ist richtig erkannt
und durchgefiihrt worden. Bei der harmonischen Analyse der erregenden Schwingungen wird alg
zweite Variante der Zerlegung eine Periodenabgrenzung angenommen, die der wirklichen Be.

wegungserscheinung des Steuerungsmechanismus im Sinne der mechanischen Untersuchungsmethode 200 M
nicht entspricht. Daher sind die aus dieser Untersuchung gefolgerten Schliisse gegenstandslos,
Eine weitere Verfolgung des behandelten Problems unter Berticksichtigung geringer Abweichungen
von dem beabsichtigten Zustand, wie sie durch auftretende Stéfle oder durch Verschleify und un.
genaue Bearbeitung moglich sind, hatte der Untersuchung zu einer Anzahl praktisch wichtiger
Folgerungen verhelfen kénnen, die die tatsichlichen Beobachtungen leicht zu erkliren ver-

mocht hitten,

Da die umfingliche und schwierige mathematische Untersuchung der Aufgabe richtig durch-

gefiilhrt worden ist und die mechanische Verfolgung der Bewegungserscheinungen nach einer wurde
Richtung hin erschopfende Behandlung gefunden hat, so hat das Professoren-Kollegium auf Vorschlag

der Mechanischen Abteilung der Arbeit einen Preis von 200 Mark und dem Verfasser fir den Baurai

: grofien Zeit- und Mitheaufwand eine besondere Verglitung von 100 Mark zuerkannt, und i

Der Verfasser ist: baulic

Dipl.-Ing., Rudolf Miller aus Dresden,
Chemische Abteilung. Bren;
Forscl

Bei der gestellten Aufgabe war im wesentlichen die Frage zu beantworten, ob aus
technisch wichtigen Cellulosen durch Nitration brauchbare Nitrocellulosen gewonnen werden kénnen. dem 1
Die einzige Arbeit, die mit dem Kennwort wauch in der Celluloseforschuneg ist der Weg zum ) .
Ziele weit und steil®, kann als recht befriedigende Leistung bezeichnet werden. Der Verfasser hat amert
zahlreiche mithevolle Versuchsreihen angestellt, um die wichtigsten Konstanten der Ausgangs- und discl
der Endprodukte zu ermitteln, sowie den Einflul der verschiedenen Bedingungen, unter denen paise
letztere entstanden sind, festzustellen.

schuf

L . And
f Als technisch bedeutsames Ergebnis ist folgendes zu bezeichnen: Baumwolle liefert m?de(j
' Nitrocellulosen der besten Qualitat, Strohcellulose die wenigst hrauchbaren Produkte, wihrend Arbeiz

| die aus Sulfitcellulose gewonnenen denen aus Baumwolle dargestellten am nichsten stehen.
Das Professoren-Kollegium beschlofi auf Vorschlag der Chemischen Abteilung, dieser
Arbeit einen Preis von 300 Mark zu erteilen.
Der Verfasser ist: I prom
Dipl.-Ing. Adolf Nitzelnadel aus Dresden,

\ Dipl.-
Allgemeine Abteilung. Es war die Untersuchung einer Berithrungstransformation ge-
} fordert worden, die zwischen einer xz,y-Ebene und einer £,n-Ebene durch eine Gleichung Dipl..
2 (r,y/k, 7) =20

definiert wird, die in , y linear und in £, quadratisch oder — nach Wahl des Bearbeiters — so- Dipl.

wohl in z,y als auch in §,1 quadratisch sein sollte,
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chend, Eine Bearbeitung mit dem Kennwort , Element® ist eingegangen, in der die erste der
t¢ und beiden Moglichkeiten gewdhlt worden ist. lhr Verfasser hat sich in schwierige Gebiete der hiheren
Geometrie — nidmlich in die Theorie der Beriihrungstransformationen und in die weitergehenden
Untersuchungen tiber Kegelschnittnetze und ebene Kurven III, und IV. Ordnung — einarbeiten
T, miissen, ohne Gelegenheit gehabt zu haben, sie aus Vorlesungen kennen zu lernen. Hierin liegt
der Grund und zugleich die Entschuldigung dafiir, wenn der Stoff nicht vollstindig durchgearbeitet
und die Darstellung nicht zu der wiinschenswerten Klarheit gelangt ist. Es ist aber dem Verfasser
gelungen,
m Bau- 1. die Verwandtschaft zwischen den beiden Ebenen sowohl in den allgemeinen, als auch
in den wichtigsten besonderen Fillen zu schildern und ihren Zusammenhang mit den
ng der bekannten Theorien der ebenen Kurven III. und IV. Ordnung zu zeigen,
2. die in der Lie'schen Theorie der Berithrungstransformationen konsequent iibergangenen
erhielt: Singularititen fiir diesen Fall aufzudecken,
erkannt 3. einige einfache Beispiele, unter denen die Fuflpunktstransformation das bekannteste ist,
vird als zu behandeln.
en Be- Der Arbeit wurde vom Professorenkollegium auf Vorschlag der Abteilung ein Preis von
sethode 200 Mark zuerkannt.
andslos, Der Verfasser ist:
‘hungen Stud. Harry Wilson aus Zwickau, Sa.
und un- i
ichtiger
m ver- XII. Doktor-Ingenieur-Promotionen.
Die Wiirde eines
;dm.'ch- Doktor-Ingenieurs ehrenhalber
h emer wurde verliehen
orschlag auf einstimmigen Antrag der Hochbau-Abteilung dem Geheimen Hofrat, Kais. Geheimen
fiir den Baurat Professor Dr. h. ¢. Paul Wallot, ,,dem Schopfer der Hauser flir den Deutschen Reichstag
und fiir die Sdchsischen Stinde, dem Meister der Baukunst, dem verdienstvollen Forderer gesunden
baulichen Schaffens und dem hervorragenden Lehrer unserer Hochschule®;
auf einstimmigen Antrag der Ingenieur-Abteilung dem Geheimen Admiralitdtsrat a. D,
Brennecke in Buchschlag bei Frankfurt a. M. in Anerkennung seiner grundlegenden Arbeiten und
ob aus FOrschungen auf dt‘am Gebiete des Grundbaues, .
I 4 dem. Ingenieur Gustav Lindenthal in New York, ,dem Meis_ter -des Ejsen})riickelll)at1es,
req zum €m .tatkréfngen deutsch-dsterreichischen Ingenieur, der seit 37 Jahren in vielen Staaten von “ord-
1s;er hat merika nach europiischen Vorbildern in wissenschaftlich-technischem Geiste grofartige Bauwerke
1‘gs- und S‘i}.mf und allzeit ein unermiidlicher Berater der das amerikanische Bauwesen studierenden euro-
- denen Pdischen Fachgenossen war;
] dem technischen Direktor der Firma Gebriider Herfeldt (Trabwerke) Anton Hambloch in
o liefert § én't;legnach a. Rh. in Anerkennung seiner h'ervorragend.en Verdiens‘te um c?ie deutscl.le Traﬁir{dt.tstrie
wihrend A “eren Fiﬁrfierung und Neubelebung, die durch seine, neue Wege weisenden wissenschaftlichen
Citen auf diesem Gebiete erreicht worden ist. :
- dieser Auf Grund der bestandenen Doktor-Ingenieur-Priifung wurden zum
Doktor-Ingenieur
Hochbau-Abteilung::
PL-Ing. Kurt Behrendt aus Metz: , Die einheitliche Blockfront als Raumelement im Stadtbau.‘
tion g€ ] Verlag: B, Cassierer, Berlin.
3 flng- Herbert Conert aus Dresden: ,,Die sidchsischen Terraingesellschaften und ihr Einflu}
auf die Stadterweiterung.” Verlag: Duncker & Humblot, Leipzig.
g — SO 8. William Gerber aus Wiesenburg (SA.): , Untersuchungen und Rekonstruktionen an alt-

Christlichen Kultbauten in Salona.“ Verlag: K. K. Osterreich, Archidolog. Institut, Wien,
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Dipl.-Ing. Johannes Kruschwitz aus Greiz i. V.. ,,Die Baugeldbeschaffung fiir stidtisch
hausbauten in Dresden und Bautzen. Verlag: Duncker & Humblot, Leipzig.

Banamtmann Felix Langenegger aus Dresden: »Beitrdge zur Kenntnis der Bauku
(heutiges Babylonien).« Verlag: G. Kithtmann, Dresden.

Dipl.-Ing. Conrad Preufier aus Dresden: »Nordmesopotamische Baudenkmiler altchristlicher
islamischer Zeit.« Verlag: A. Pries, Leipzig.

Dipl-Ing. Franz Unglaub aus Plauen i. V.: »Die Diele im niedersichsischen Bauern
deutschen Biirgerhaus,“ Verlag: H. G. Rahtgens, Liibeck.

e WO Dipl"h

nst des p, Diplf]

pipl-- I
haus und norg

Dipl.-Ing. Alfred Wiener aus Berlin: »wDas Warenhaus,« Verlag: E. Wasmuth, Berlin. pipl.-I
Ingenieur-Abteilung:

Dipl.-Ing. Dr. phil. Friedrich Bader aus Dessau: ,,Vortrieb und Ausbolzung von Gebirgstunneln.q
Verlag: J. Springer, Berlin,

Dipl.-Ing. Kurt Eifler aus Chemnitz: Cber die Eisenarmierung kreisrunder Betonplatten. Verlag:i pipl.-
B. Noske, Borna.

Dipl.-Ing. Rudolf Kirchhoff aus Vlotho (Weser): ,,Der Zweigelenkbogen als statisch unbestimmteg Dipl.-1
Hauptsystem, Verlag: W. Ernst & Sohn, Berlin.

Regierungshaumeister Otto Miiller aus Dresden: ,,Der Einflufi der neuzeitlichen Verkehrssteigerung Dipl.--
auf die Durchbildung und Gestaltung der Strafienbahnschienen ¢ Verlag: A. Dressel, Dresden,

Dipl.-1

Mechanische Abteilung:

Dipl.-Ing. Giinther Kempf aus Berlin: swStréomungsverlauf und einige Energieverluste in der Schiffs.
schraube.“  Verlag: M. Krayn, Berlin, _

Dipl.-Ing, Karl Schmiedel aus Chemnitz: Reibung von Elektrizititszihlern mit rotierendem Anker Dipl-1
und der Einfluff der Reibung auf die Fehlerkurve. Verlag: L. Simion Nf., Berlin. Dipl.
Aus dem Mechanisch-Technologischen Institut, 1

Dipl.-Ing. Otto Dietz aus Leipzig: ,,Uber die spezifische Warme von Faserstoffen.«  Verlag: Dipl.-
Thomas & Hubert, Weida (Thiiringen).

Dipl.-Ing. Karl Lindig aus Chemnitz: ,,Cber den Lieferungsgrad textiler Arbeitsmaschinen der
Jutespinnerei und -Weberei. Verlag: R. Noske, Borna. Dipl.-
Chemische Abteilung. DiplL.-

Aus dem Anorganischen Laboratorium,

Dipl.-Ing. Paul Petschek aus Prag: ,,Studien itber Gase. Verlag: Thomas & Hubert, Weida Dipl-
Thiiringen. Dipl..

Dipl.-Ing. Friedrich Zacharias aus Pirna: »»Beitrdge zur Kenntnis des Koch- und Dampfungs-
prozesses der Pappen-Industrie, Verlag: C. Heinrich, Dresden. Dipl..
Aus dem Organischen Laboratorium.

Dipl.-Ing, Richard Freund aus Dresden: s»Zur Kenntnis der Chinazoline.* Verlag: R. Noske, Borna,

Dipl.-Ing. Richard Friedrich aus Plauen i. V.: ,,Uber neue Abkdmmlinge der dimolekularen Nitrile «
Verlag: Dr. Giintz'sche Stiftung, Dresden, Dipl.

Dipl.-Ing. Richard Hartmann aus Dresden:

,, Uber p - Toluolsulfonaminoessigsiure und ihre Ab-

kémmlinge.“ Verlag: R. Noske, Borna.

Dipl.-Ing. Richard Hofmann aus Dresden: »Die Einwirkungen des Chlorkohlenoxyds bez. des Chlor-

kohlensiurephenylesters auf Oxy- und Amino-Verbindungen.* Verlag: Thomas & Hubert, Dipl
Weida, Thiiringen,
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Wohn- Dipl.-Ing. Rudolf Oehler aus Offenbach a. M.: ,Uber neue Abkdmmlinge von dimolekularen
Nitrilen.* Verlag: Thomas & Hubert, Weida, Thiiringen.
les Traq Dipl.-Ing. Hans Reiser aus Prag: ,,Uber den Einflu der Milzungsdauer und des Maischverfahrens

auf die Zusammensetzung der Wiirze inbezug auf Eiweifistoffe, Kohlehydrate und Salze.“
Verlag: Thomas & Hubert, Weida, Thiiringen. '

Dipl.-Ing. Albrecht Stein aus Diiren: ,,Uber einige fettsaure Ester der Hydrocellulose und ihre

\d nord- Verseifung nebst einer Studie iiber Verdampfungsgeschwindigkeit von Sauren. Verlag:
Thomas & Hubert, Weida, Thiiringen.

Dipl.-Ing. Alfred Steuding aus Kasan, Rufland: ,,Uber das chemische und spektroskopische Ver-
halten der Pyridinfarbstoffe aus Amidophenolen und -naphtolen. Verlag: Thomas & Hubert,
Weida, Thiiringen,

rer und

unti ¢
Aus dem Laboratorium fiir Farbenchemie und Firbereitechnik.

Dipl.-Ing. Johannes Maetzel aus Zittau: , Beitrdge zur Kenntnis der Farblacke.* Verlag: Thomas
& Hubert, Weida, Thiiringen.

Dipl.-Ing. Alfred Redlich aus Budapest: ,,Uber Additionsreaktionen der péra-Benzocbinone.“ Verlag:
Thomas & Hubert, Weida, Thiiringen.

Dipl.-Ing, Friedrich Reiner aus Szombathely, Ungarn: ,Beitrag zur Kenntnis des 2-Aminoanthra-

Verlag:

stimmtes

eigerung )
Dresden chinons.*“  Verlag: Gebriider Klaber, Sopron, Ungarn.
Dipl.-Ing, Artur Viertel aus Auerbach: ,,Beitrag zur Kenntnis des 1-Aminoanthrachinons Verlag:
Thomas & Hubert, Weida, Thiiringen.
r Schiffs- . . . . . .
Aus dem Laboratorium fir Elektrochemie und physikalische Chemie.
Anker Dipl.-Ing. Kurt Eisenreich aus Riesa: ,,Uber die Verwendung von Silberfluoridlésungen im Silber-
m {

coulometer.* Verlag: W, Engelmann, Leipzig.
o

Dipl.-Ing. Karl Engemann aus Reichenau, Sachsen: ,,Uber das Abblittern des Elektrolytnickels."
Verlag: Thomas & Hubert, Weida, Thtiringen.

Verlag: Dipl.-Ing. Walter von Escher aus Berndorf, Niederdsterreich: ,,Kathodische Vorgédnge bei der
: Elektrolyse gemischter Losungen von Zink- und Eisensulfat.* Verlag: Thomas & Hubert,

inen  der Weida, Thiiringen.

Dipl.-Ing. Artur Jacob aus Zwickau: ,,Das Verhalten der salpetrigen Siure in Wasser.* Verlag
F. Ullmann, Zwickau.

DipL-Ing. Kurt Joost aus Johstadt: ,,Beitrdge zur Kenntnis der elektrolytischen Sauerstoffentwickelung
an Kohleanoden.* Verlag: R. Noske, Borna.

Dipl.-Ing. Hans Miihlhaus aus Dresden: ,,Untersuchungen iiber das Billiter-Verfahren zur Gewinnung
von Alkali und Chlor Verlag: R. Noske, Borna,

Dipl--Ing. Ernst N4f aus Tdgerwilen, Schweiz: , ,Versuche zur Theorie der elektrolytischen Weil3-
blechentzinnung.* Verlag: Thomas & Hubert, Weida, Thiiringen,

t, Weida

impfungs

Dipl.-Ing. Bernhard Young aus Gera, Reuf}: , Beitrige zur Kenntnis des Diaphragmenverfahrens.©
Verlag: Thomas & Hubert, Weida, Thiiringen.

kC, Borna.

o Nitrile Aus dem Photographischen Institut.
Pi-Ing. Adolf Leubner aus Reichenberg, Bshmen: ,,Beitrag zur Chemie der photographischen
ihre AP Entwickelungsvorginge. Verlag: Thomas & Hubert, Weida, Thiiringen.
des Chlof Aus einem auswirtigen Laboratorium.

Pl.-Ing_ Paul Maffia aus Stettin: ,,Uber das Adsorptionsgleichgewicht im Graham’schen Eisen-
oxydhydrosol.'* Verlag: Th., Steinkopff, Dresden,

& Hnbeﬁ




Dipl.-Ing. Max Weidig aus Altenburg, S.-A
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In Verbindung mit der Kéniglichen Bergakademie Freiberg.

.1 ,,Metallurgische und technologische Studien auf&
Gebiete der Legierungs-Industrie, insbesondere iiber das Ausglithen von Metalley

Legierungen.*  Verlag: L. Simion Nachf.,, Berlin,

Verlag: N, Alberts, Kerkrade.

Dipl.-Ing. Paul Wintgens aus Heerlen, Holland; »Beitrag zu der Hydrologie von Nordhollap,

XIII. Prifungen.
Diplom-Priifungen.

Die Diplom-Vorpriifung haben bestanden,

bei der Hochbau-Abteilung:

Artzt, Konrad, Dresden,
Blanckmeister, Albert, Schneeberg,
Canzler, Erich, Leipzig,
Chiritescu, Stefan, Bukarest,
Dietrich, Oskar, Hartmannsdorf,
von Goldbeck, Maximilian, Breslau,
Graefe, Franz, Tiefensee,

Griéser, Max, Chemnitz,

Hennig, Fritz, Zittau,

Kurth, Karl, Sebnitz,

Lange, Werner, Lauban,

Licht, Albrecht, Diedersdorf,
Mannewitz, Paul, Wurzen,

Miiller, Eugen, Maing,
Miller, Paul, Neudsrfel,
Nicolaus, Friedrich, Dresden,
Oertel, Paul, Frohburg,

Plaul, Rudolf, Dresden,
Regenstein, Rudolf, Tannenhaus,
von Salis, Guido, Malans,
Schwabe, Walter, Dresden,
Sliwinski, Stanislaus, Ostrowo,
Weber, Wilhelm, Bern,

Ziege, Karl, Schneidlingen,
Ziegler, Johannes, Leipzig;

in der Ingenieur-Abteilung:

als Bau-Ingenieure:

Albrecht, Erdmann, Nauudoyrf,
AuBendorf, Carl, Dresden,
Bergt, Friedrich, Stollberg,
Berzon, Joseph, Paddington,
Bischoff, Walter, Dresden,
Bohlick, Karl, Frankfurt a. O.,
Boneff, Peter, Sofia,

Dafiler, Curt, Greiz,l
Dimitroff, Jordan, Sofia,
Feuereifien, gen. Fambach, Alfred, Dresden,
Hebenstreit, Hans, Pirna,
Hillig, Karl, Trachenau,
Hultsch, Otto, Bieberstein,

Kraul, Christian, Newcastle,
Kiister, Kurt, Wohlau,

Kunze, Walthér, Leipzig,
Larf3en, Per, Nordland,
Martin, Johannes, Dresden,
Mbdbius, Otto, Dresden,
Miithlhaus, Reinhold, Dresden,
Oppermann, Karl, Bernburg,
Schickedantz, Walter, Zwickau,
Schleicher, Jakob, Philadelphia,
Spranger, Martin, Dresden,
Stohr, Georg, Plauen i. V.,
Zillinger, Immo, Geisa;

in der Mechanischen Abteilung:

a) als Maschinen-Ingenieure:

Bader, Hans, Geithain,
Brunswig, Gustav, Hannover,
Eckardt, Fritz, Dresden,

Gaertner, Egon, Lelaitzen,
Haase, Walter, Schwarzenberg,
Hiersche, Gerhard, Leipzig,
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Hofmann, Karl, Lengenfeld,
Hothorn, Herbert, Leipzig,
Kéfer, Erich, Leipzig,
Konig, Walter, Dresden,
Lang, Walter, Memmingen,
Lowenstein, Arthur, Coln,
Mehner, Friedrich,
Neumann, Walther, Pilsen,
Obenauf, Wilhelm,
Raupach, Gerhard, Gorlitz,
Reuleaux, Robert, Kiel,

Hébler, Walter, Leipzig,
Kielbassa, Anton, Przysieka,
Kreyf3, Ernst, Dresden,

Chemnitz,

Georgendorf,

i

Rudolph, Johannes, Leipzig,

Schinze, Wilhelm, Plauen i. V.,
Schotte, Oskar, Halsbriicke,
Schubert, Rudolf, Waldheim,
Urziceanu, Constantin, Broscauti,
Vértler, Felix, Dresden,
Wagenblast, Wilhelm, Oberlahnstein,
Wagner, Walther, Emmendingen,
Wohlfarth, Reinhard, Freiberg,
Wolf, Johann, Chemnitz;

b) als Elektro -Ingenieure:

Lobl, Oskar, Grofifiirbitz,
Naef, Reidar, Sarpshorg,
Pfitzmann, Johannes, Dohna;

¢) als Betriebs-Ingenieure:

Kell,

Rudolf, Erkner,

Reiche, Anton, Dresden,

Skavlan, Helge, Mosjden;

in der Chemischen Abteilung:
a) als Chemiker: A

Bakke, Bjarne, Kristiania,
Berger, Susanne, Leipzig,
Charol, Mark, Odessa,

Dietrich, Alfred, Plauen i. V.

Gesell, Friedrich, Meif3en,
Giefner, Arno, Noglitz,
Haller, Hans, Plauen i.V,,
Hempel, Fritz, Dresden,
Hofmann, Karl, Dresden,
Holm), Krlstofer Rakkestad,
Jensen Olaf, Drammen,

vyon Metzsch

SChUPpel Frltz Chemnitz,
Ste‘dten Paul, Wittgensdorf,

Itels »Diplom - Ingenieur

hkert, Curt, Annaberg,
Ereg, Claes Huddinge,

Ha .
s, Leipzig,
Freiburg,
rich Dresden,
Bremen,

)

Karisch, Arthur, Dresden,
Liebmann, Heinrich, Chemnitz,
Mehner, Paul, Freiberg,
Opitz, Artur, Freiberg,
Richter, Fritz, Neustadt,
Richter, Guido, Triest,

Rolle, Kurt, Reichenau,
Schaarschmidt, Walter, Chemnitz,
Seidel, Friedrich, Freiberg,
Utheim, Sverre, Grythen,
Wartanianz, Stephan, Moskau;

b) als Fabrik-Ingenieure:

Holm, Crimmitschauy,

Auf Grund des Bestehens der Diplom-Hauptpriifung erlangten das R

Stutzer, Rudolf, Taucha,
Traun, Oscar, Hamburg.

Recht zur Fuhruncr

bei der Hochbau- Abteilung:

Eisenberg, Willi, Stettin,
Friedmann, Robert, Hamburg,
Gumprecht, Friedrich, Altenburg,
Hahn, Walter, Meif3en,

Hahn, Willi, Krieschow,

Jesch, Walter, Oschatz,



Késtner, Paul, Dresden, ’ Reuter, Friedrich, Gunzenhausen,
Karsch, Hermann, Rheydt,
Kon, Josef, Czenstochowa, Schrsder, Fritz, Heidelberg,
Kwapischewski, Ladislas, Kazimier, Schulze, Robert, Neustadt,

Lamann, Eugen, St, Petersburg, Uhlig, Erich, Burkhardtsdorf,
Lohrisch, Armold, Chemnitz, ¢ Weegmann, Ernst, Elberfeld,

Meyer, Georg, Iifeld, Weinfeld, Martin, ‘Warschau,

|
Moeri, Fritz, Biel, 1 Weinwurm, Friedrich, Bur Szt. Miklos

Miller, Walter, Mittweida, © Zeuner, Adolf, Wurzen;
Porczynski, Stanislaw, Ciechanow,

bei der Ingenieur-Abteilung:
als Bau-Ingenieure:

Bischoff, Willy, Ebersbach, ! Rauer, Philipp, Teplitz,
Gruhle, Erich, Obersteina, ' Saupe, Kurt, Schandau,
Halank, Erich, Walddorf, ' Schmidt, Rudolf, Dresden,
Heisterbergk, Erwin, Rom, . Stein, Otto, Dresden,

Konstantinoff, Konstantin, Sistow, | Taraleschkoff, Radusch, Schumla,
I

Lindboe, Christian, Ljan, Thorn, Gustav, Plauen i. V.,
Lowenberg, Hans, Goldingen, i Uhlich, Theodor, Grimma,

Miiller, Carl, Rochlitz, ‘ i Ulrich, Friedrich, Duisburg,
Queifier, Arthur, Dittelsdorf, { Wolf, Hans, Konigsbriick;

bei der Mechanischen Abteilung:
a) als Maschinen-Ingenieure:

Baumgarte, Erich, Dresden, Lindemann, Lothar, Prag,
Béker, Robert, Leipzig, | Miiller, Heinrich, St Petersburg,
Bojemski, Eugen, Kielce, ' Miiller, Rudolf, Dresden,

" Contius, Werner, Dresden, ' Popow, Anatol, Jekaterinoslaw,
Gerisch, Kurt, Dresden, - Raabe, Moritz, Dresden,
Hofmann, Max, Leipzig, ' Richter, Bernhard, Penig,
Hupfeld, Hermann, Privali, © Roitzsch, Walter, Chemnitz,
Lang, Kurt, Chemnitz, Schkolnick, Peter, Bendery,
Lerch, Woldemar, Harthau, Specht, Rudolf, Hamburg,
Lewinstein, Ruwin, Otschakow,  von Troitzky, Nikolaus, Cherson;

b) als Elektro-Ingenieure:
Thle, Hans, Leisnig, - Obuchow, Boris, Sumy,

Kind, Herbert, Leipzig, Vieweg, Volkmar, Cannewitz;
Monnard, Karl, Tannwald,

c) als Betriebs - Ingenieur:
Schneider, Johannes, Halle;

bei der Chemischen Abteilung:
a) als Chemiker:

Dr. phil. Chitz, Arthur, Prag,
Dolch, Paul, Ling,
Edelmann, Fritz, Buchholz,
Enderlein, Hans, Oschatz,

Anders, Karl, Schlunzig,
Blom, Reidar, Kristiania,
Blumrich, Karl, Reichenberg,
Bottcher, Paul, Pretzschendorf,

P
!
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Bornemann, Johannes, Chemnitz, ' von Ferber, Horst, Priborn,
! Fladmark, Morten, Aalesund,

Buhle, Oswald, Hayna,

Schneider, Friedrich, Siebenbrunn,
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Greeff, Alfred, Frankfurt a. M,
Heinze, Ernst, Aue,

Hiibner, Richard, Magdeburg,

von Ismailsky, Wssewolod, Wilna,
Jacob, Walther, Kaiserslautern,

Ridfler, Max, Bockwa,

Rebner, Johannes, Dresden,
Renner, Otto, Dresden,
Schreuder, Christen, Ljan, ’
Stephansen, Nicolai, Larvik,

Jahn, Johannes, Dresden, . Stdtzer, Hans, Leipzig,

Kriiger, Johannes, Dresden, Treichel, Otto, Danzig,

Mangor, Peter Anton, Grimstad, Wahl, Rudolf, Burkersdorf,

Mangos, Michael, Pirdus, Wolfram, Herbert, Roedelheim,
Mejdell, Thor, Kristiania, von Zakrzewski, Anton, Stawischtsche,
Mustak off, Iwan, Rachowa, ' Zimmermann, Walter, Eckartsberg,
Neubert, Johannes, Chemnitz, . Zipper, Walter, Chemnitz;

Prausnitz, Paul, Bonchurch, ’

b) als Fabrik-Ingenieure:

Bar, Curt, Grofihinchen, ¢t Hilsen, Martin, Stechow,
Colditz, Walter, Dobeln, i Kiaer, Thorvald, Kristiania,
Elzer, Victor, Mistek, | Klingstedt, Adolf, Uleaborg,
Gellert, Oswald, Budweis, ’ Marthaus, Hermann, Oschatz,

Hénsch, Alfred, Bautzen, Rotter, Maximilian, Oberhohenelbe,
Hartmann, Richard, Rochlitz, Stein, Paul, Zwittau,

Holm, Jens, Bergen, Stroink, Herbert, Nordhorn.

Priifungen fiir das hthere Schulamt:

Vor der Wissenschaftlichen Priifungskommission bestanden die Priifung:

Dr. phil. Beil, Hellmut, aus Dresden, Noa, Johannes, aus Gorlsdorf,
Dr. phil. Carl, Alexander, aus Chemnitz, Roese, Julius, aus Cassel,
Horbach, Armin, aus Hilbersdorf, . Smets, Karl, aus Miinchen-Gladbach,

Priifungen fiir Nahrungsmittelchemiker:

Es bestanden
die Vo rpriifung:

Dr. phil. Brendler, Wolfgang, aus Zittau,
Bunge, Curt, aus Spittewitz;
die Hauptprifung:

Islinger, Josef, aus Neustadt a. Donauy,
Dr. phil. Remmler, Hans, aus Breslau.

X1V. Geschenke,

K In dem Berichtsjahre ging wiederum eine Reihe wertvoller Geschenke von den hiesigen
Mniglichen Ministerien und Behorden, von auswirtigen Ministerien und Behérden, von industriellen
®rken, Redaktionen und Privatpersonen ein, die fiir das Rektorat, die Bibliothek und fiir die

Wlungen und Institute der Technischen Hochschule bestimmt waren, so namentlich fiir die Samm-
_S€n fiir Baukunst, fir Eisenbahn- und Straflenbau, fir das Maschinenlaboratorium, fiir Kreiselrad-
Lo Chinen und Dampfkessel, fiir Maschinenelemente, Hebe- und Transportmaschinen (einschliefilich
omotiven), fiir das Mechanisch-technologische Institut, das Elektrotechnische Institut, fir Allge-
Slue Maschinenlehre usw. '




XV. Verschiedene Mitteilungen,

Zur Feler des Geburtstages Sr. Majestit des Konigs fand am Vorabend, den 24, M
der Aula eine Festfeier statt, der Se. Exzellenz der Finanzminister von Seydewitz und iy v,
tretung des Koniglichen Ministeriums des Kultus und 8ffentlichen Unterrichts Geheimer Regiemn
rat Dr. Schmaltz beiwohnten. Auflerdem nahm eine Reile anderer hoher Staatsbeamter, sowia
Vertreter von koniglichen, stddtischen und kirchlichen Behorden, von Wissenschaft, Kunst
Industrie und dem Handel teil. Die Vertreter der Studentenschaft hatten rechts und links von
Rednertribtine Aufstellung genommen. Die Festrede, die diesem Berichte als Anhang beigeftigt Q

hielt der Rektor, Geheimer Hofrat Professor Lucas, Eingeleitet wurde die Feier von der S'alngeé
schaft ,Erato durch den Vortrag einer Dichtung von Pijaker ,,Die Allmacht“ und gesChIOSse" -

durch den Vortrag von Sachsens Kénigshymne, Dichtung von Bieber, komponiert von Professor Jiip

Am Nachmittage des 25. Mai versammelten sich die Professoren und Dozenten mit il
reichen der Industrie und dem Handel, der Kunst und Wissenschaft angehorenden Freunden de}
Technischen Hochschule zu einem Festmahle in dem festlich geschmiickten Saale des Koniglichy £

Belvedere. Den Trinkspruch auf Seine Majestit den Konig brachte der Rektor, Geheimer Hgf
rat Professor Lucas, aus.

Dem Rektor war es vergdnnt, namens des Senates die fritheren Professoren der Technischg

Hochschule, Geheimen Regierungsrat Dr. Béhmert und Geheimen Hofrat Heyn anlaBlich ihpy

goldenen Hochzeit und den Wirklichen Geheimen Rat Dr.-Ing. h. c. Kdpcke zum 80. Geburtstage’ '

sowie den Geheimen Hofrat Dr.-Ing. h. c. Wallot zum 70, Geburtstage zu begliickwiinschen.

Der Universitit Breslau wurde zur Hundertjahrfeier ein Gliickwunschschreiben ibersandt |

Bei der Feier des 75jihrigen Bestchens der Gewerbeakademie in Chemnitz iiberbracht
der Rektor die Gliickwiinsche der Technischen Hochschule,

An der Internationalen Hygiene-Ausstellung in Dresden beteiligte sich auch die Technischef

Hochschule infolge der dankbar anzuerkennenden Mitwirkung einiger Professoren und Institute

in einzelnen Sondergebieten der Ausstellung. Auch nahmen der Rektor sowie mehrere Angehorige §

der Technischen Hochschule an zahlreichen wissenschaftlichen Tagungen teil, die auch auf die vo

der Technischen Hochschule vertretenen Wissensgebiete befruchtend eingewirkt haben. Denf

wissenschaftlichen Schopfer dieses grofiartigen, der Volksaufkldrung dienenden Werkes, Prisident
Geheimen Rat Dr. Renk, sprach der Rektor zu dem allseitig anerkannten vorziiglichen Gelingen
seines Wirkens den herzlichsten Gliickwunsch der Hochschule aus.

Studierende der Hochschule beteiligten sich an den gelegentlich der Ausstellung statt-
gefundenen akademischen Olympia-Wettkdmpfen, an der Ruderregatta, wie auch an dem akademi
schen Olympia in Breslau.

Die seit mehreren Jahren eingerichteten volkstiimlichen Hochschulkurse férderten durch
Vortrdge die Professoren Dr. Gravelius, Geheimer Hofrat Pattenhausen und Geheimer Hofrat
Dr. Walzel.

Diese Bestrebungen nach Erhthung der Volksbildung fanden weiter Unterstiitzung durch
die an der Technischen Hochschule bestehende Vereinigung zur Veranstaltung studentischer
Arbeiterunterrichtskurse, die im Sommersemester 1911: 15, im Wintersemester 1911,12: 14 Ele
mentarkurse in Deutsch, Rechnen, Geometrie, Algebra, Maschinenlehre, Bauzeichnen, Freihand-
zeichnen usw. abhielt,

Auf Veranlassung des Koniglichen Justizministeriums wurden im Winterhalbjahre 1911/12
fir die sichsischen Richter, Staatsanwilte und Gerichtsassessoren in der Aula Vortridge abgehalten,
an denen die Professoren Geheimer Hofrat Gorges und Dr.-Ing. Ndgel mitbeteiligt waren.

In der Zeit vom R20. Mdrz bis zum 8, April 1911 fand der 2. Technische Lehrgang fiir
Verwaltungs- und Justizbeamte an der Technischen Hochschule statt. Vortridge hielten hierbei
Professor Dr.-Ing. Nigel iiber Wirmekraft- und Kiltemaschinen, Professor Dr. Bruck iiber Denk-
malspflege und Heimatschutz, Privatdozent Dr. Kénig tiber chemische Technologie der Gespinnst-
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fasern, Professor Kiibler iiber Uberlandzentralen,
Geheimer Hofrat Professor Ernst Miiller
Buhle tiber Transportwesen.
und hervorragender Bauten.

Professor Dr. Gravelius iiber Wasserwirtschaft,
tiber Fabrikationszweige der Textilindustrie und Professor
An die Vortrige schlossen sich Besichtigungen industrieller Anlagen

Die Studentenschaft hielt anliglich des G
Majestit des Deutschen Kaisers feierliche Ko
den Spitzen dér Behorden besucht waren,

Am R21. Juni 1911 fithrte die Gesamtheit der Dresdner Studentensch
Tierdrztliche Hochschule sowie Kunstakademie

eburtstages Seiner Majestit des Kénigs und Seiner
mmerse ab, die von dem Professorenkollegium und

att — Technische und
einen Fackelzug nach der Bismarcksiule aus.

Am 29. Februar 1912 fand die Feier der Rektoratsiibergabe in der Aula statt, an der die
Professoren und Dozenten, sowie die Studentenschaft teilnahmen,
Dr.Beck, Ministerialdirektor Geheimer RatKretzschmar und Gehei
wohnten der Feier bei, Der abtretende Rektor, Geheimer Hofrat
Jahresbericht, verkiindete die verliehenen Preise und Reisestipendien (S. R2ff) und dankte dem
Kéniglichen Kultusministerium fiir die jederzeitige wohlwollende und tatkréftice Forderung der Hoch-
schule, dem Professorenkollegium wie dem Senate fiir die treue Mitarbeit, der Studentenschaft fiir
das ihm geschenkte Vertrauen. Der neu antretende Rektor, Geheimer Hofrat Professor Dr. von
Meyer, tibernahm das Rektorat und hielt hierbei die als Anlage 2 beigefiigte Ansprache,

Seine Exzellenz Staatsminister
mer Regierungsrat Dr.Schmaltz
Professor Lucas, erstattete den




Die weitere Entwickelung unserer Eisenbahnen.

Festrede zur Fefer des Geburtstages Sr. Majestit des Konigs, gehalten am 24, Mai 1911,

Von Geh. Hofrat Professor Lucas,

7. Z. Rektor der Konigl. Teclmischen Hochschule,

Im raschen Lauf der Zeit hat sich der Tag erneut, an welchem sich Freunde und Gonner
unserer Hochschule mit dem Lehrkérper und der studierenden Jugend in diesem Festraume zu ver.
sammeln pflegen, um unserem geliebten Landesherrn ehrfurchtsvolle Huldigung darzubringen und
thm, in diesem Jahre bereits am Vorabende seines Geburtstages, aufrichtig empfundene Gliick.
wiinsche fiir den weiteren Lebensweg zu widmen.

Der hohe Sinn unseres Konigs hat sich ja von jeher mit lebendiger Fiirsorge der Férderung
und Pflege der Wissenschaft in seinem Lande zugewandt, nicht zum wenigsten, wie wir uns rithmen
diirfen und wie die uns ehrende Teilnahme Seiner Majestit an zahlreichen technischen Vortrigen
beweist, auch der Pflege der Technik, deren Kénnen ihm auf seinen Reisen in manchem hervor-
ragenden Beispiel niher getreten ist. Unsere Hochschule weif und dankt es Seiner Majestdt, daB
sie durch Konigliche Huld geférdert und gehoben wird.

Akademischer Sitte entspricht es, daft der akademische Lehrer an diesem hohen nationalen
Festtage des Jahres in den Mittelpunkt der Feier eine Erdrterung aus demjenigen Fachgebiete stellt,
dem er seine, heute ja fast iiberall, namentlich aber auf dem weiten Gebiete der Technik immer
mehr und mehr auf Sondergebiete eingeengte Lebensarbeit gewidmet hat, dal er von den vielerlei
Zielen und Aufgaben der technischen Hochschulen eine, moglichst auch allgemein interessierende
Frage seines Sondergebietes behandelt. Da nun aufiergewthnliche Festtage vor allem geeignet
erscheinen, Riickblick und Umschau zu halten, sowohl der Vergangenheit zu gedenken, als auch
zu versuchen, vorahnend in die Zukunft zu schauen, so mbge es dem Eisenbahntechniker gestattet
sein, seine Ausfithrungen der Entwickelung unserer Eisenbahnen, der hinter uns liegenden und der
vielleicht uns bevorstehenden, zu widmen.

In der neueren Geschichte des Verkehrs bezeichnen drei denkwiirdige Ereignisse den Be-
ginn grofier und umwilzender Entwickelungen. Der 17. November 1767 brachte die Geburtsstunde
des eisernen Schienenweges, an ihm verlie die erste eiserne Schiene, welche die Welt sah, die
guBeiserne Flachschiene Reynolds, in dem englischen Eisenwerke Coolbrookdale ihre Form. Aber
wenn auch hiermit der eiserne Schienenweg geschaffen war, erst 62 Jahre spiter, am 6. Oktober
1829 ging in dem Lokomotivwettkampf von Rainhill Robert Stephensons Rocket als Sieger hervor
und erst mit diesem Beweis von der Leistungsfahigkeit der auf den Schienen laufenden Dampf-
maschine brach das Zeitalter der Dampfeisenbahnen an, das unsern Verkehr von Grund aus um-
gestaltet hat. Und wieder ein halbes Jahrhundert spdter, am 31. Mai 1879, wurde auf der Berliner
Gewerbe-Ausstellung die erste elektrische Lokomotive vorgefithrt, die der Ausgangspunkt einer

zweiten neuen Verkehrsidra geworden ist, deren Entwickelung sich an den Namen Werner von
Siemens kniipft,
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ge L. Unaufhaltsam, in einem Siegeslaufe, wie ihn die Welt vorher noch nie gesehen, hat sich
in den 8 Jahrzehnten seit 1829 die Dampfeisenbahn, dies Kind unseres technischen’ Zeitalters, in
der alten und neuen Welt mit einer nie geahnten und jedes Beispieles entbehrenden Schnelligkeit
entwickelt, alle Vorurteile einer sich in althergebrachten Formen bewegenden Anschauungsweise
mithelos {iberwindend. In einer Linge, die etwa dem Umfange von 25 Aquatorringen gleichkommt
und die 2!'/,fache Entfernung der Erde zum Mond ibersteigt, umspannen die Eisenbahnen gegen-
wirtig die Kulturstaaten der Erde, sich in unaufhaltsamem, jahrlich 15—16 000 km umfassendem
Wachstum immer mehr und mehr verzweigend. Hier dringen sie, der Kultur weit vorauseilend,
kihn in grofie, dem Verkehr noch nicht gedffnete Linderstrecken, dort flechten sie enge und
engste Maschen in das schon vorhandene Schienennetz, iiberall aber werden sie in kiirzester
Frist zu einem unabweisbaren Bedirfnis und spenden sie der Bevélkerung reichen Segen. Un-
aufhorlich rollen auf unseren Eisenbahnen ungeheure Rohgiitermengen den Mittelpunkten unserer
industriellen Tétigkeit zu, ohne Unterbrechungen verteilen sie von da die Erzeugnisse dieses Fleif3es
nach allen Bedarfsstitten. Der Strom der geschiftigen Menge der Groflstadt vermag heute das
Hilfsmittel der Strafienbahn, der Untergrund- und Hochbahn ebensowenig zu missen, wie der Aus-
flugsverkehr die luftige Panoramafahrt, in welcher die Eisenbahn unter Zuhilfenahme der Zahnstange
die Berge zu erklimmen gestattet. Selhet das Gebiet des ewigen Schnees kann sich heute der
Umklammerung durch die Schienenstrdnge nicht mehr entziehen und die letzten Ausliufer dieses
Gonner grofien Netzes von Verkehrseinrichtungen dringen in die entlegensten Tiler und noch hinaus iiber

Zu ver- die hdchstgelegenen Stitten menschlicher Arbeitstitigkeit.
en und Das Hervortreten des gewaltigen Verkehrsmittels der Eisenbahnen hatte fir die Gestaltung
Gliick- des wirtschaftlichen und des nationalen Lebens der Volker Folgen, deren Grenzen fast unmoglich
- und um so schwerer zu bestimmen sind, als die Wirkungen dieser gigantischen Verkehrsumwilzung,
rderung in kleinen Anfingen Leginnend, gewissermaflen von innen heraus, in alle Beziehungen der Mensch-
rithmen heit eingedrungen sind. Die allgemeine Entwickelung in geistiger und sittlicher Hinsicht, die Orga-
rtrdgen nisationen der staatlichen und sozialen Einrichtungen, die Gestaltung der internationalen Beziehungen,
hervor- der Staat, die Gesellschaft, ja selbst die Familie sind dem durchgrefienden Einflusse unterworfen,
tit, dab en eine so gewaltige Verkehrsverbesserung ausiibt, und wohl kein Verhiltnis wire zu nennen,
auf dessen Gestaltung die Eisenbahn ohne jeden Einfluf geblieben wire, kaum ein Gegenstand
tionalen zu bezeichnen, dessen Erzeugung und Wertbemessung von der Eisenbahn vollsténdig unabhingig
tes Y ist. Ein Zeitraum von der Dauer eines Menschenlebens hat gentigt, um die Welt in 8konomischer
: immer Hinsicht von Grund aus umzugestalten und Erfolge in wirtschaftlicher Beziehung zu zeitigen, nach
vielerlei deren Grofle man anzunehmen versucht wire, dal3 es der Arbeit von Generationen in Jahrhunderten
sierende bedurft hitte. Die kurze Spanne Zeit von 70—80 Jahren ist ausreichend gewesen, um die Ver-
geeignet héltnisse der Giitererzeugung und des Giiterverbrauches vollstdndig zu verschieben und einen Ver-
als auch kehr hervorzurufen, der, befreit von ortlicher Gebundenheit, bald die Erde bis in die fernsten Weiten
gestattet durchdrang und durch die grofiere Wohlfeilheit, Schnelligkeit und Sicherheit des Transportes es
und der erreichte, daff nunmehr jeder der Giiter dieser Erde in hoherem Grade und in gleichmitiigerer

] Weise teilhaft werden kann als frither.
den Be- Die Eisenbahn beseitigte die den Fortschritt hemmende Schranke der Entfernung und
rtsstuﬂqe zeitigte durch die Néaherrtickung der ihrer wirtschaftlichen Krifte bewuft werdenden Volker jenen
sah, di Wettbewerb und jene grofiartigen wirtschaftlichen Wechselwirkungen, die unsere Zeit beherrschen
0. Abe und ihr das Geprige verleihen,

Olktobef Nur natiirlich ist es, dafs mit dem infolge des vorziiglichen Verkehrsmittels der Eisenbahnen
+ hervol S0 ungeahnt wachsenden Verkehr andererseits auch das Verkehrsbediirfnis der Vélker und damit
. Dampf auch die Anspriiche wachsen, die Handel und Industrie an jenes stellen, — kein Wunder, daff Klagen
aus wm - Und Wiinsche laut werden, Verbesserungsvorschlige aller Art auftauchen, obgleich — auch in den
- Berlin® letzten Jahren noch — Schnelligkeit und Massenhaftigkeit des Verkehrs unleugbar zugenommen
ket eine! haben’ aber doch nicht in gleichem MaBle wie der Verkehr selbst. Nichts vermag im oOffentlichen,
rner V' Eeschiftlichen und im privaten Leben den persénlichen Verkehr vollstindig zu ersetzen, weder

® Briefverkehr unserer vortrefflich eingerichteten Postanstalten, noch der Telegraph, noch der




Fernsprecher bieten vollstindig geniigenden Ersatz, und die zuerst in die Erscheinung

A tretengg Babnve
Gruppe von Wiinschen bezieht sich daher auf eine gréflere Schnelligkeit, vor allem aber auf nzige
eine grofere Héufigkeit unserer Eisenbahnverbindungen. Es kann nicht geleugnet werden, dag die Ve
wenn das Reisen im geschiftlichen Verkehr heute auf die notwendigsten Fille beschrinkt Wird
dies oftmals weniger an den Kosten, als an dem ganz unverhiltnismifig hohen Zeitaufwand bt
liegt, den das Reisen erfordert; in den meisten Fillen nicht oder doch weniger durch die eigent, st'r€>
liche Reisezeit, sondern dadurch, daf tiglich fast tiberall] nur verhéltnisméRig wenig schnellg b}She:
Zige verkehren, nach denen der Reisende sich richten muf3, obgleich hdufig die Abfahrts- und S"Che 4
Ankunftszeiten der Schnellziige nicht in seine sonstige Tageseinteilung und in die tiblichen Ge. die
schiftszeiten passen, ganz abgesehen von den oft nicht unbetréchtlichen Zeiten, die an den Ap. zabl ;I
schlufipunkten verschiedener Bahnlinien verwartet werden miissen, Ein dringendes Bediirfnis nach Stm]l (I
schnelleren, namentlich aber nach hdufigeren schnellen Ztigen, die den Verkehr verteilen, Zﬁ:ﬂg@
nicht ihn in gewissen Zeiten, in denen die Schne]lzﬁge verkehren, anstauen, ist zweifellos fiir = "T n
nicht wenige Verbindungen vorhanden und eine erhebliche Belebung der Reiselust und des Reise. Wer .
verkehrs wiirde bei seiner Erfillung die Folge sein, Die Beziehungen der durch hiufige unq wagil"
schnellfahrende Ziige verbundenen Stidte wiirden sich in einer Weise enger kniipfen, die zunichgt 16(:; 2
noch nicht tibersehen aber geahnt werden kann, wenn man sich die Entwickelung vergegen. halb )
wiartigt, welche die Berliner Vorstidte und Vororte infolge der hdufigen, noch gar nicht einmal ¢ ;beiiie(?
schnellen Fahrverbindungen genommen und damit ein Grofiberlin von 3,2 Millionen Einwohnery Jeistuns
mit umfangreichen neuen Verkehrs- und  Geschéfisbeziehungen geschaffen haben. In welch ge- VersUL:
waltiger Weise die Haufigkeit der Verbindungen den Personenverkehr zu steigern vermag, lehren den N
in augenfilliger Weise ebenso die Verkehrszahlen vor und nach der Eréffnung der_ elektrischen 900 kr
Rheinuferbahn Céln-Bonn, Auf der 33,4 km langen Staatsbahnstrecke Céln-Bonn verkehren im - tzuns
Sommer in jeder Richtung tiglich 32 Personenziige, darunter 92 Luxusziige und 9 zuschlagpflichtige s¢ tei:
Schuellziige, so daf}y 21 Zuge in jeder Richtung fir den &rtlichen Verkehr bleiben. Gewif keine (arl;af\;
unbedeutende Anzahl, mit der und den zuschlagpflichtigen Schnellziigen im Jahre 1905 820000 S
Personen zwischen Coln und Bonn beférdert worden sind. Nach Erdffnung der Rheinuferbahn \\e1se,
am 11. Januar 1906 stieg der Verkehr sprungweise im Jahre 1906 auf 1145000 Personen, im nelnne;
néchsten Jahre auf 1446000, also in zwei Jahren um 80 %0 so dafy die urspriinglich nach starrem s<.:“11nil
Fahrplan an allen vollen Stunden verkehrenden Ziige der Rheinuferbahn vermehrt werden mufiten éi;}bh
und seit 1908 an allen vollen und halben Stunden Schnellziige mit je 44 Minuten Fahrzeit und Berufs
dazwischen je ein Personenzug mit einstiindiger Fahrzeit verkehren, Trotzdem also eine Verkehrs- verkeh
beschleunigung durch die Rheinuferbahn nicht stattgefunden hat, denn eine Anzahl der dem Verkel
Ortsverkehr dienenden Ztige der Staatshahn fahrt schneller als die Schnellziige der Rheinuferbahn, sich a
die tiberwiegende Mehrzah] aber schneller als deren Personenziige, hat doch schon die regelmifige Gleise:
und vermehrte Zugverbindung den Verkehr DLis auf 1770000 Personen im Jahre 1909 z4 heben Gesch
vermocht, eine Zahl, welche die von 1905 bis 1909 unter den fritheren Verhiltnissen zu erwartende and de
Verkehrssteigerung der Staatsbahn auf etwa 1022000 Personen um 73,25 %, wbertrifft, Wenn Cberh
auch dabei gewify mitsprechen mag, dafi die Rheinuferbahn um etwa 5 km kiirzer und dement- Betrie
sprechend — bei gleichen Einheitssitzen billiger ist als die Staatsbahn, so mag dies die Ab- Leiten
wanderung erkldren, welche mit 60 % des Personenverkehrs zwischen Céln und Bonn von der kany -
Staatsbahn nach der Rheinuferbahn eingetreten ist. Es liegt aber darin um so weniger eine Er- s E
klarung fiir die ganz ungeahnte Erhshung der Verkehrszahlen, als die Staatsbahnstrecke Coln— wicke:
Bonn mit drei Haltepunkten um die Peripherie der Stadt Csln herumfabrt, also fir den Verkehr fast and b
ebenso giinstig liegt wie die Rheinuferbahn, die zwar an dem vom Personenverkehr nicht be- verkel
sonders aufgesuchten, mit Werftanlagen usw. besetzten Rheinufer entlang fihrt, aber mit dem auf d
Straflenbahnnetze Colns in unmittelbarer Verbindung steht und ihre Ztige, wenn auch mit ge- Ziige
ringerer Geschwindigkeit, auf dieses Netz bis zu den Hauptverkehrspunkten der Stadt iiberfiihrt, bedin.g
Die Ursache dieser gewaltigen Verkehrssteigerung kann daher kaum in der erheblichen technischen von ¢
Vollkommenheit der neuen Anlage und nur in geringem Mafie in deren Billigkeit und Bequemlich- zuges
keit gesucht, sondern sie mufy fast ausschliefilich in der Regelmifigkeit und Héufigkeit der die e




etende
er auf
n, daf,

wird,
fwand

eigent-
chnelle
ts- und
en Ge-
en An-
is nach
reilen,
los ™
» Reioo-
ge und
unichst

v

rgegen-
einmal
vohnern
:Ich ge-
lehren
trischen
ren im
flichtige
5 keine
820000
iferbahn
nen, im
starrem
muf’ten
eit und
erk. -
ler dem
ferbahn,
sImiifdige
1 heben
vartende

Wenn
dement-
die Ab-
von der
eine Er-
» Coln—
sehr fast
icht be-
mit dem
mit g°
iberfiihrt:
‘hnischen

juemlich

keit def

Bahnverbindung erblickt werden. Der ganze Vorgang bietet ein lehrreiches — iibrigens nicht das
einzige vorhandene — Beispiel dafiir, wie insbesondere diese letzteren Eigenschaften geeignet sind,
die Verkehrsbeziehungen in ganz ungeahnter Weise zu fordern.

Noch intensiver kann und wird dies naturgemifl geschehen, wenn zu den beiden er-
strebten Vorziigen der RegelmifRigkeit und Haufigkeit als dritter im Bunde eine gréBere, die
bisher {iblichen Geschwindigkeiten iibersteigende Schnelligkeit tritt, wenngleich dieser EinfluR
sicher vielfach {iberschitzt und die Gefahren iibersehen und nicht entsprechend gewlirdigt werden,
die mit wachsender Geschwindigkeit sich einstellen und auf das erheblichste steigern, Die Mehr-
zahl unserer Schnellziige haftet allerdings noch an Geschwindigkeiten von etwa 60—70 km in der
Stunde, einige wenige haben auch Reisegeschwindigkeiten von 80—80 km und unter glinstigen
Verbéltnissen sind in Deutschland und Frankreich Fahrgeschwindigkeiten von 120 km in der
Stunde zwar nachgelassen, Dauerleistungen liegen aber bei uns und wohl iiberall unter 100 kni.
Wenn auch in Frankreich, England und den Vereinigten Staaten von Nordamerika auf geraden,
wagerechten und sorgfiltig unterhaltenen Versuchsstrecken Fahrgeschwindigkeiten von 140 und
160 km erreicht worden sind, so liegen derartige Leistungen doch fiir die Dampflokomotive aufer-
halb des Gebietes ihrer wirtschaftlichen Leistungsfihigkeit; es sind zwar erstaunliche Sportleistungen,
aber ohne merkbaren Einflu auf den regelméBigen Zug- und Lokomotivdienst. Bel unserer jetzigen
Betriebsweise wird im allgemeinen die Geschwindigkeit von 100 km als die voraussichtliche Hchst-
leistung des regelmifigen Betriebes zu gelten haben, wihrend fiir den elektrischen Antrieb die
Versuche der Studiengesellschaft fiir elektrische Schnellhahnen auf der Strecke Marienfelde-Zossen
den Nachweis erbracht haben, daf die Technik heute in der Lage ist, einen Schnellverkekr mit
200 km Stundengeschwindigkeit zu leisten, Vielleicht wird, allerdings unter vorliufiger Zuriick-
setzung wirtschafilicher Gesichtspunkte, eine tiber 100 km, moglicherweise selbst erheblich dartiber
ansteigende Geschwindigkeit fiir eine voraussichtlich immerhin etwas entfernte Zukunft ins Auge
gefalit werden konnen, auf unseren zur Zeit bestehenden Bahnen wird bei der jetzigen Betriebs-
weise eine betrdchtliche Erhghung der Geschwindigkeit nicht mehr zu erzielen sein und auch eine
nennenswerte Vermehrung der Schnellziige, also die erstrebenswerte Vergrofierung der Hiutigkeit
schneller Zugverbindungen, erscheint auf zahlreichen Bahnlinien nahezu ausgeschlossen. Denn
wihrend in der Neuzeit auf allen Gebieten des wirtschaftlichen Lebens — am auffilligsten in den
GroBbetrieben der Industrie — eine stindig zunehmende Arbeitsteilung und eine immer schirfere
Berufsgliederung zu beobachten ist, hat sich im Eisenbahnwesen diese Gliederung zwar auf die
verkehrenden Ziige, im allgemeinen aber nicht auch auf die Gleisbahnen dieser Ziige, auf die
Verkehrswege erstreckt. Wie auf den Strafienziigen, auf denen die ersten Gleise lagen, bewegt
sich auch heute noch auf fast allen unseren Bahnen Personen- und Giiterverkehr auf denselben
Gleisen, die infolgedessen eine grofie Anzahl der verschiedensten Ziige mit den verschiedensten
Geschwindigkeiten, den verschiedensten Bediirfnissen hinsichtlich des Anhaltens an den Stationen
und den verschiedensten Aufenthaltszeiten in den Stationen zu tragen haben, so daf nur durch
Uberholungen der langsamer fahrenden Ziige durch die schneller verkehrenden iiberhaupt der
Betriel) aufrecht erhalten werden kann und nur hierdurch alle diese verschiedenen Geschwindig-
keiten gleichzeitig auf denselben Gleisen zu ermdglichen sind. Unter diesen Verhiltnissen aber
kann sich naturgemd(s eine RegelmiBigkeit, eine Gleichmifigkeit des Verkehrs, wie eine solche
zur Erreichung der Hochstleistung hinsichtlich der Anzahl der Ziige erwiinscht wire, nicht ent-
Wickeln, vor allem aber erschwert auf stark belasteten Bahnlinien diese von alters her iibernommene
und bei mittlerem und schwicherem Verkehr auch geniigende Betriebsweise, die Fernverkehr, Nah-
Verkehr, Lokalverkehr, Giiterverkehr zumeist denselben Gleisen und denselben Bahnhsfen zuweist,
}?f das suflerste die Durchfilhrung schnellerer Ziige und die Vergroferung der Haufigkeit der
tige. Ein Schnellverkehr, wie er in der Ferne als moglich und nétig erscheint, wird daher Bahnen
»edingen, die ausschliefilich diesem Verkehre dienen und auf denen er sich getrennt und unbelistigt
Yon den Ziigen geringerer Geschwindigkeit bewegt. Wie diese neuen Bahnen bautechnisch aus-
f‘geStalten sind, ob als Standbahnen gewohnlicher Art, deren Verwendbarkeit zu solchen Zwecken
€ erwihnten Versuche zwischen Marienfelde und Zossen ergeben haben, oder als Schwebebahnen
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Langen’scher Bauart, deren Brauchbarkeit und deren Sicherheit durch die Elberfelder Ausfiihrung
wohl gleichfalls als nachgewiesen erachtet werden kann, oder schlieflich als Einschienenbahn mit
durch Kreisel ausbalanzierten Fahrzeugen; ob in eigener selbstidndiger Fiihrung oder angelehnt an
bestehende Gleise, vielleicht — bei Schwebebahnanlagen — lber diesen; ob als staatliche, stddtische
oder private Unternehmungen, das muf} der Zukunft iiberlassen bleiben zu entscheiden; als feststehenq
kann nur erachtet werden, dafi die Ziige dieser Zukunftslinien mit starrem, méglichst gleichm?a‘ﬁig
und zweckmilig tiber die Tagesstunden verteiltem Fahrplan verkehren und elektrisch angetrieben
sein werden, sowie dafl die ersten dieser Verbindungen sich als wiinschenswert und ndtig zwischen
benachbarten, verhdltnismiBig nahe gelegenen Grofistddten ergeben werden, die in besonders enger
geistiger und geschiftlicher Verbindung stehen, die aber doch nicht so nahe liegen, daf3 ihr Ver.
kehr, wie z B. zwischen Berlin und Potsdam oder Hamburg und Altona, in das Gebiet des Vor-
oftsverkehrs filit. Die eine kénnte beispielsweise eine bedeutende Hafenstadt, die andere eine
grofle Industriestadt sein; in Deutschland wiirden vielleicht als solche Doppelstidte gelten konnen:
Céln-Diisseldorf, Mainz-Wiesbaden, Heide]berg-Mannheim, Leipzig-Halle, vielleicht auch Berlin-
Hamburg und in etwas weiterer Ferne Leipzig-Dresden, Dresden-Berlin, Solche Stadtebahnen
werden, wenn sie ihren Zweck erfiillen sollen, auf allen Giiterverkehr und auf die Anbindung von
Zwischenorten verzichten missen, sie werden, wenn auch vielleicht zweckmiéBig losgelost von dem
bisherigen Fernbahnbetriely und als Kleinbahn gebaut, vom Standpunkte des Betriebes aus einer
Haupthahn ebenbiirtig sein miissen, wenn die notwendigen hohen Reisegeschwindigkeiten entwickelt
werden sollen; grofe Halbmesser, schwerer Oberbau, ein erstklassiges Signalsystem sind nétig,
Ein unmittelbarer Anschlufs an das Jeweilige Stadtbahnnetz der Stddte, moge dieses nun aus Strafien-
bahnen, Hoch- oder Untergrundbahnen bestehen, derart, dafl die Ztige ohne weiteres auf diese
stadtischen Netze iibergehen konnen, wird voraussichtlich zweckmafig sein, damit die Reisenden
nicht auf eine Stelle, den einen Bahnhof, angewiesen sind, sondern an zahlreichen Steilen aus-
und einsteigen konnen, so dafi die fiir Massenverkehr unzweckmifige Zusammendringung auf einen
Punkt vermieden wird. Dafs die Moglichkeit der Entwickelung- einer solchen Bahn nicht nach dem
bis zu ihrer Herstellung bestandenen Verkehr beurteilt werden darf, beweisen die frither erwihnten
Zahlen der Coln-Bonner Rheinuferbahn und einiger italienischer Linien, die bei der Einfiihrung
des elektrischen Betriebes gleichzeitig auch durch Vermehrung der Anzah] der Ztige und durch
Einfithrung des starren Fahrplanes #hnliche Verkehrssteigerungen erzielten, Die Wirtschaftlichkeit
solcher Bahnen von grsferer Lange l4fit sich aber auch durch einzelne nordamerikanische Aus-
filhrungen belegen, so z B. durch die elektrische Uherlandbahn zwischen Philadelphia (1,5 Million
Einwohner) und dem 160 km weit entfernten Seebad Atlantic-City, die ausschliefSlich nur diesem
Verkehre dient und in zwei Stunden nach dem Seebade fiihrt, das bei einer ortsangesessenen Be-
vilkerung von 30000 Menschen jahrlich von 3—s500000 Badegisten besucht wird und wohl das
imposanteste Badeleben der Welt aufweist.  Als Vorbild fir die ungefdhre Richtung, in der sich
diese Entwickelung bewegen wird, konnen endlich auch die stddtischen Schnellbahnen dienen, die
in den letzten Jahrzehnten, meist sogar erst in den letzten 1o Jahren, also als Kinder dieses Jahr-
hunderts, in den Millionenstidten der Welt, in London, New-York, Paris, Berlin, Chicago, Phila-
delphia, Boston und Hamburg entstanden sind, um dje Entfernungen zu liberwinden, die sich inner-
halb, nicht zwischen den riesenhaft anwachsenden Grofstidten auftun und die tiglich mehrmals
von groflen Schichten der Bevolkerung durchmessen werden milssen, Auch diese Aufgabe konnte
die Dampfeisenbahn, wie das Beispiel Londons zeigt, auf die Dauer nicht erfiillen, die Vervollkommnung
der hier n&tigen Anlagen blieb der elektrischen Kraft iiberlassen, vor allem auch hinsichtlich der-
jenigen Einrichtungen, die Schutzmafiregeln gegen die Betriebsgefahren zu schaffen haben, die bei
den hohen Fahrgeschw indigkeiten und der dichten Aufeinanderfolge der Ziige sich einstellen, Schutz-

mafiregeln, die tberhaupt diese dichte Zugfolge — bis herab zu 1,5, ja 1 Minute Zwischenraum —
erst ermoglichten.

Die Zukunft dieser Schnellbahnentwickelung und auch diejenige der Schnellbahnen zwischen
einzelnen Grofistadten ist in erster Linje eine Frage der Wirtschaftlichkeit, [m Gegensatz zu den
groflen technischen Erfolgen sind, das kann nicht verschwiegen werden, die wirtschaftlichen Er-
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gebnisse der stddtischen Schnellbahnen allerdings vielfach enttiuschend gewesen, da ihre Anlage-
kosten zu hohe sind. Wenn nun auch bei einzelnen Anlagen die Frage der Rentabilitdt zuriick-
treten kann, sofern das stddtische Gemeinwohl und die allgemeine stddtische Entwickelung deren
Erbauung gebieterisch fordert, so wird doch andererseits, selbst hei wohlhabenden Gemeinwesen,
die Moglichkeit, den Etat mit Zuschiissen fiir Verkehrszwecke zu belasten, eben doch eine begrenzte
sein und ebenso sind naturgemify auch die Tarife nicht unbegrenzt steigerungsfihig, weil sonst der
Verkehr ausbleibt. Aber andererseits ist doch auch nicht zu vergessen, daf} der Verkehr erst
dann seine richtige Grofie annimmt, wenn er ein vollkommenes und seiner Eigenart entsprechendes
Verkehrsmittel besitzt, er steigt sprungweise, sobald dieses geschaffen ist, und darin liegt die Gewif3-
heit, daf in absehbarer Zeit auch wirtschaftlich gesicherte Schnellbahnen aufierhalb der eigent-
lichen Stadtbezirke die Mittelpunkte unserer Industrie und unseres Handels verbinden werden und
daB diese Gliederung auch der Verkehrswege — nicht nur der Transporte auf diesen Wegen —
coraussichtlich einer der nichsten Fortschritte auf dem Gebiete des Verkehrs sein wird.

Indessen nicht nur im Bereiche des Personenverkehrs, auch im Giitertransport scheint es,
als ob gewisse Unstimmigkeiten swischen den Wiinschen der Beniitzer und zwischen der Durch-
und Weiterbildung unseres Giitertransportwesens hinzielen.
Es kann ja nicht geleugnet werden, dat durch die Verkehrsmoglichkeit der Eisenbahn sich das
ganze Wesen unseres Giiterverkehrs von Grund aus gedndert hat. Unsere Industrie ist zur Massen-
und der immer mehr und mehr durchgefiihrte Grundsatz der Arbeitsteilung
hringt es mit sich, dal aus sentralen Werkstitten ganze Landesteile, ja Linder und Erdteile mit
spezialisierten Waren versorgt werden. Hierdurch bedingt, stromen die Urstoffe zu den Zentral-
stellen der Bearbeitung, um sich von dort, nach mannigfacher Veredelung und Verfeinerung, wiederum
auf die Einzelstellen des Verbrauchsgebietes zn verteilen. So fordert die vorschreitende Industria-
lisierung immer zahlreichere und weitgestrecktere Transporte; die Massenhaftigkeit der Transporte,
fiir die man bisher kein Beispiel hatte, beginnt eine Rolle zu spielen, die Entwickelung der Industrie
wird vielfach zu einem Transportproblem. Lassen sich nach Orten billiger Arbeitskraft die Roh-
produkte nur im Zustande einer erheblichen Verteuerung durch den Transport zufithren, so ist die
Entstehung einer gesunden Industrie unmoglich und ist die Entfernung der industriellen Téatigkeit
vom Mittelpunkte des Absatzes eine iibergrofe, so ist jede industrielle Anstrengung vergeblich.
Daraus folgt ohne weiteres, daf von den Faktoren, welche die Produktion beeinflussen und in dem
wirtschaftlichen Wettbewerh den Vorsprung des einen gegen den anderen hervorbringen, die Trans-
portverbindungen eine &duferst wichtige Rolle spielen und dal es nur selbstverstindlich ist, wenn
die lebhaftesten Winsche nach Transporimethoden auftauchen, die den heutigen iiberlegen sind in
Billigkeit und Massenhaftigkeit, die, physikalisch gesprochen, den Reibungsverlust bei der Giiter-
zirkulation vermindern.

Daf die bestehenden Bahnsysteme zurzeit in ihrer Transportfahigkeit verhiltnismifiig eng
begrenzt sind, da sie gleichzeitig Personen- und Giitertransporten, Transporten verschiedenster
Geschwindigkeit dienen und infolgedessen mit grofsen Zugabstinden arbeiten miissen, ist bereits
ausgefithrt worden, Konnte man aus der Vogelperspektive die ganze Linge einer stark befahrenen
Eisenbahnlinie iiberblicken, so wiirde man die einzelnen Ziige in grofien Abstinden als kurze
‘Strecken sich bewegen sehen. Auf der Strecke Leipzig-Dresden betrdgt z. B. in der stirkst-
belasteten Tageszeit die Gesamtlinge aller sich gleichzeitig auf einem Gleise fortbewegenden
‘.Zﬁge nur etwa ', der Léinge der Bahn, Als giinstigster Grenzfall konnte die Moglichkeit
m Frage kommen, die Zugeinheiten auf einer Giiterbahn mit gleichen Geschwindigkeiten mit
starrem Fahrplane und so dichter Zugfolge — 5 bis 10 Minuten etwa — sich folgen zu lassen, daf
'fﬁe Zwischenriume nahezu verschwinden. Daf in diesem Grenzfall die Transportfahigkeit nahe

bedarf keiner niheren Begriindung, Grundbedingung aber wiére
die

fihrung der Transporte auf eine Um-

erzeugung gelangt,

s Unbegrenzte wachsen wiirde,
atiirlich die Ubertragung des Grundsatzes der Arbeitsteilung auch auf den Eisenbahnweg,
Tennung des Personen- von dem Giiterverkehr auch in den Gleisen, auf denen die Ziige rollen,
urz die Schaffung eigener Giiterbahnen fiir den Massenverkebr, auf denen sich mit gleichméBiger
GeSChwindigkeit und dichter Folge Ziige bewegen, deren Wagen auBerdem noch ein moglichst




grofles, jedenfalls ein grofleres Fassungsvermégen besitzen mdchten, als die jetzt bei un

S iibligy
Eisenbahngiiterwagen und deren Frachten, um voll das angestrebte Ziel zu erreichen, nyr E Nel
der Hohe der Selbstkosten zu bemessen wiren. Der Ubertragung dieses Gedankens in die Pray erbeift
unseres Eiselﬂ)ahn\\'esens, die naturgemdf nur fiir Linien grofiten Massenverkehrs in Frage komm Regier“‘
konnte, dann aber eine Leistungsfahigkeit ergeben miifite, die diejenige der Kanile der Masse nag pasis '
voraussichtlich erreichen, in der Schnelligkeit des Transportes aber iibertreffen wiirde, in voll and Klé
Umfange, steht naturgemdfl eine nicht unerhebliche Anzahl Bedenken gegeniiber, die Weniger g, wohnst:
technischem Gebiete liegen, sondern namentlich tarifarischer Art sind, da in den Tarifen Unsergp pimlich
Eisenbahnen nicht die wirklichen Transportkosten zum Ausdruck kommen konnen, deren allejnige* plick uz‘
Ansatz fiir solche Massentransporte ‘die Tarife ganz wesentlich gegen die zurzeit tiblichen Sy, allem E
abmindern wiirde, sondern das Tarifsystem derart aufgebaut ist, dafl auch die Kosten der minde Nt 5l ¢
ertragsreichen Giitersendungen, die Kosten der weniger verkehrsreichen Linien mit ﬁbertrage Sachsen
werden. Aufierdem kann natiirlich auch nicht iibersehen werden, dafi eine Heraushebung einzelney verstric!
Linien durch billigere Tarifsitze die ganze wirtschaftliche Lage zu mngunsten weiter Landestejle Segen |
verdndern wiirde. Jedenfalls zeigt aber diese Uberlegung, dafl die Leistungsfiihigkeit, also also ety
die Massenhaftigheit des Transportes, auf diese Weise sehr erheblich gesteigert werden kanp,

Wenn nun auch nicht zu erwarten steht, dafl dies sprungweise geschehen wird, so zwingt abey seradez
doch andererseits die Tatsache, dafy der Verkelr sich Jabrlich vm 5 bLis ¢ Y%y vergroBert, daf also Eelgie“
damit gerechnet werden mufl, dafl in etwa 13 Jahren der heute bestehende Verkehr sich ver. gegen T
doppelt hat — eine Steigerung, die viele unserer liberlasteten Bahnen bei der jetzigen Betriebs. auf 1
weise nicht mehr aufzunehmen vermégen — dazu, die Frage der Erhdhung der Leistungsfahigkeit Englan
unserer Glitertransporte in die ernsthafteste Erwidgung zu zichen, eine Erwidgung, deren Ergebnis neueste
sich je nach dem Grade des Bediirfnisses melir oder weniger weit dem erwihnten letzten aber wesen
auch wirksamsten Mittel besonderer Giiterbahnen nihern wird, und die letzten Endes fir die grofien je 100
Verkehrslinien unseres Eisenbahnnetzes auch hier voraussichtlich nur durch Durchfﬁhrung des es wels
Grundsatzes der Arbeitsteilung auch auf den Weg der Transporte befriedigend gelsst werden kann, seiner
Wann dieser Zeitpunkt eintreten wird, a3t sich heute noch kaum ermessen, vermuten aber 1885 &

laBt sich, dafl die beiden grofien Umwilzungen, die die Zukunft uns voraussichtlich bringen wird, seit 18
die elektrische Fernbahn fiir den Personenverkehr und dje Massengiiterbahn, in engster Verkniipfung wiirdig
und etwa zu gleichem Zeitpunkte erstehen werden, einem Zeitpunkte, der allerdings voraussichtlich waren
durch Einfihrung des elektrischen Betriebes und der hierdurch eisenbahnbetriebstechnisch ohne Lange
Zweifel sowohl im Personen- als auch im Giiterverkehr ermoglichten allgemeinen Beschleunigung, Also d
der groferen Pinktlichkeit und der gréfieren Regelmifiigkeit der Zuglaufe, sowie der alsdann zu- einzig
ldssigen engeren Zugfolge erheblich hinausgeschoben werden wird, eine A
Indessen nicht nur der Grof3verkehr erhebt Anspriiche an die Eisenbahn, nicht nur seine bereits
Interessen fordern immer weitere Ausgestaltung unserer Hauptverkehrslinien, eine umsichtige Ver- in wer
kehrspolitik darf auch diejenigen Landesteile nicht vergessen, die entfernt von den Hauptbahnen bahnnt
liegen, sie mufl diese in Verbindung mit den Haupthahnen zu bringen suchen, weil es eine Un- Bestan
gerechtigkeit bedeuten wiirde, den betreffenden Gebieten die neuzeitlichen Verkehrsmittel vorzu- Kleinh
enthalten, Die Anlagekosten der Hauptbahnen, die Art ihres Betriebes, die bei ihrer Linienfiihrung Erfolg
zu nehmenden Riicksichten halten sie notgedrungen von vielen Gemeinden geringerer Bedeutung die Pr
entfernt, die demnach die Wohltat eines Schienenweges dauernd entbehren und in einem Zustand Kaufle
dauernder Minderwertigkeit verbleiben miifiten, wenn es nicht geldnge, die grofen Maschen des der p
Hauptbahnnetzes durch Neben- und Kleinbahnen zu schlieflen, enger zu gestalten und hierdurch auch
allen Landesteilen und allen Schichten des Volkes die notige Verkehrsgelegenheit zu bieten, Im fithren
Interesse der betreffenden Landesteile, aber auch im Interesse der allgemeinen Volkswohlfahrt, deren
nicht zuletzt auch im Interesse der Hauptbahnen liegt es daher, das Eisenbahnnetz in noch nicht den &
angeschlossenen Bezirken zu entwickeln und liberall fiir das Hauptbahnnetz neue Zufuhrlinien zu schaffen, — et
Naturgemif3 miissen die Linien dieses zweiten sekunddren Netzes moglichst billig gebaut und I
und  mdglichst billig betrieben und es mdchte auch vorgesorgt werden, dafl sie nicht in entsp;
Wettbewerb mit den Hauptbahnstrecken treten kénnen, Der Pariser internationale Eisenbahn- zwiscC!
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kongress vom Jahre 1900 hat — reichlich spit — als wichtigste Mittel zur anzustrebenden Forderung
des Neben- und Kleinbahnwesens einmal die Verminderung der Betriebskosten und sodann die
Herbeiftihrung einer finanziellen Beteiligung des Staates, der interessierten Ortschaften, der Provinzen,
Regierungsbezirke, Gemeinden u. s. f, sowie der bestehenden Eisenbahnen bezeichnet. Auf dieser
Basis ist fast in allen deutschen Staaten schon lingere Zeit vorher versucht worden, das Neben-
und Kleinbahnwesen zu férdern und damit den Segen guter Verkehrsmittel nach jeder menschlichen
Wohnstétte zu tragen, am ldngsten und umfangreichsten wohl in unserem engeren Vaterlande, hier
ndmlich seit dem Jahre 1876, in dem, dank einer umsichtigen Staatsregierung und dank dem weiten
Blick und der tiefgehenden technischen Erkenntnis einer Reihe von Minnern, an deren Spitze vor
allem Herr Geheimer Rat Dr.-Ing. Ehrenhalber Kopcke zu nennen ist, am 26. Januar das Dekret
Nr. 51 an die Stinde erlassen wurde, das die Anwendbarkeit des Systems der Sekundirbahnen auf
Sachsen und die Anwendung der schmalen Spur auf Sekundirbahnen behandelt, In den seitdem
verstrichenen 85 Jahren ist Sachsen auf den dort vorgezeichneten Bahnen stetig vorgeschritten, zum
Segen fir das Land sind in dieser Zeit 630 km vollspurige und 480 km schmalspurige, insgesamt
also etwa 1100 km Nebenbahnen gebaut worden, entsprechend ctwa 7,3 km auf 100 ¢km Fliche,

Erheblich tibertroften aber wird diese Leistung noch durch das, was in dieser Hinsicht in
geradezu vorbildlicher Weise in einem anderen Emporium der Industrie und des Verkehrs — in
Belgien — geschaffen worden ist. Belgien, fast genau doppelt so groft als Sachsen — 29500 gkm
gegen rund 15000 gkm —, in der Bevolkerungsdichte aber — nach den letzten Angaben 251 Personen
auf 1 gkm — zwar seine grofien Nachbarstaaten iiberragend i~ von denen Frankreich 73,
England 182, Deutschland 135 Einwohner auf 1 qkm aufweist —, aber hinter Sachsen — nach der
neuesten Zdhlung 800 Einwohner auf 1 gkm — zuriickbleibend, nimmt unbestritten im Eisenbahn-
wesen den ersten Rang unter allen Lindern ein. Es besitzt an Hauptbahnen allein 15,5 km auf
je 100 qkm Fldche, gegen 8,8 in Frankreich, 11,8 in England, 10,7 in Deutschland, 12,3 in Sachsen,
es weist also das dichteste Haupteisenbahnnetz der Welt auf, das allerdings anscheinend am Ende
seiner Entwickelungstahigkeit angekommen ist, da es seit 1885 kaum noch zugenommen hat.
1885 betrug seine gesamte Lidnge 4417, 1907: 4593 km. Neben diesem Hauptbahnnetz ist aber
seit 1886, gefdrdert durch zweckmiBige gesetzgeberische Mafiregeln, ein geradezu bewunderungs-
wiirdiges Nebenbahnnetz entstanden. Am Ende des 22. Jahres dieser Bautidtigkeit, im Jahre 1908,
waren 135 Linien mit zusammen 3200 km L#nge im Betrieb, weitere 172 Linien mit 2993 km
Linge befanden sich in den verschiedenen Stadien der Vorbereitung, das gibt zusammen 6200 km,
Also das Bild einer Entwickelung, welche das Hauptbahnnetz bald tiberfliigelt haben wird und die
einzig in der Welt dasteht. Gegenwirtig werden etwa 250 km im Jahre gebaut, und nichts kiindigt
eine Abnahme dieser Entwickelung an, die Belgien mit einem Nebeneisenbahnnetz {iberzieht, das
bereits jetzt, nach nur 23 Jahren, eine Linge von insgesamt 11,1 km auf 100 qkm Fliche besitzt,
in wenig Jahren aber, also in derselben Zeit etwa, die auch Sachsen auf den Ausbau seines Neben-
bahnnetzes verwendet hat, 21 km auf 100 qkm erreicht haben wird, wihrend Sachsen sich eines
Bestandes von 10 km Nebenbahnen auf 100 gkm erfreut, In keinem Lande der Welt hat das
Kleinbahnwesen eine solche hervorragende Entwickelung genommen. In der Hauptsache ist dieser
Erfolg erzielt worden durch eine grofiziigige Organisation, die in gliicklichster Weise den Staat,
die Provinzen und die Gemeinden, unter Umstinden auch noch Privatpersonen, Grundeigentiimer,

Kaufleute, Industrielle miteinander verbindet, um ein Werk von hohem allgemeinem Interesse, das
der private Unternehmungsgeist allein nicht zu vollenden imstande gewesen wire und das vielleicht
auch der Staat allein in diesem Mafe nicht hitte durchfiihren konnen, zu einem guten Ende zu
thren, Gebaut werden die Nebenbahnen von der Société nationale des chemins de fer vicineaux,
ren Generaldirektor der Kénig ernennt, wihrend das Kapital durch Ubernahme der Aktien durch
®n Staat — etwa 42°, -- durch die Provinzen — ungefshr 28 %, — und durch die Gemeinden
o etwa 299 — der letztere Anteil verteilt auf die einzelnen Gemeinden nach Bevolkerungsziffer
tnd Bahnlinge im Gemeindegebiet, beschafft wird, fast ausschlieflich in der Form, dafl der
Utsprechende Jahresbetrag fiir Verzinsung und Tilgung garantiert und, wo nétig, die Differenz
Wischen Garantiesumme und Jahresertrag ausgezahlt wird, Jede Nebenbahn bildet dabei ein be-
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sonderes Geschift fiir sich, das seine eigene Buchfithrung besitzt und seinen Betrieb getrennt fiihyg
oft in der Weise, daf die Gemeinden, die das Kapital fiir eine Linie zeichneten, sich auch 2

Gn‘indung der Betriebsgese]lschaft vereinigen, so dafl man in diesen Fillen beinahe von dem be.

triebsfiihrenden Biirgermeister sprechen konnte, Die Tarife unterliegen der Genehmigung deg “:osten .
Regierung, die auch Jjederzeit eine Erhdhung der Tarife fordern kann, um jeden Wetthewerh gegey ;ohen

die Staatshahnen zu verhindern. Durch diese gliickliche Zusammenfassung von Staat, Proving ung peraus?t
Gemeinde — die Anteile von Privaten am Kapital betragen kaum 1,5%, —, die alle Beteiligten anter eil
an den billigsten Bau- und Betriebskosten interessiert und unangemessene Forderungen" - Jeringe’
wie sie bei vom Staate allein  herzustellenden Linien nur allzuoft erhoben werden, von :nd diis
Haus aus ausschlief3t und die iiberdies unterstiitzt wird durch ebenso zweckmiflige, die Ort. ﬁnanlid
lichen Verhiltnisse weise beriicijchtigende Betriebseinrichtungen, hat Belgien sich in der kurzey gchmals
Zeit von nur 23 Jahren das zur Zeit beste Neben- und Kleinbahnnetz geschaffen. Die gesammeltey

Erfahrungen bestitigen, dafi dies Nehenbahnnetz, ungeachtet seiner gewaltigen Ausdehnung, in be. &
trachtlichem Matie zur Vermehrung des Verkehrs der Hauptbahnen beigetragen hat, Selbst lei daf vor
Linien, die fiir Wettbewerbslinien der Hauptbahnen gelten kénnten, ist eine Vermehrung der Eip. peendet
nahmen der Hauptbahnhéfe festgestellt worden, es haben also die Befirchtungen derer, die vop systems
dem Vorhandensein jener Linien einen nachteiligen Einfluy auf den Verkehr der Hauptlinien vor. in Seif“i
aussahen, keine Bestitigung gefunden, sondern es ist der Beweis erbracht worden, daf} ein solcheg elektnsc
Netz von Nebenlinien befruchtend und verkehrsfordernd nach allen Seiten, auch auf dje be- Anzabl ]
stehenden Hauptbahnen, wirkt. Und noch einen anderen Beweis liefert dieses gewaltige Netz, den vermutli
von den Vorziigen der schmalen Spur. Denn von den gesamten gebauten und geplantey miteinan
6200 km Nebenbahnen, die die Maschen des 4400 km Gesamtlinge umfassenden vollspurigen 89% dt
Haupthahnunetzes enger schlieffen, sind nur 87 km kurze Anschluf3bahnen fiir Verfrachtung vop durch st
Massengiitern vollspurig ausgefithrt, alle tibrigen besitzen die schmale Spur von 1,00 m, einige werden.
wenige im Anschlufl an hollandische Bahnen gleicher Spur 1,067 m, sodafl sich also ein Netg kehrsad:
schmaler Spurweite in und zwischen das vollspurige Hauptbahnnetz hineinschiebt, das in Kiirze Weg d
umfinglicher sein wird, als jenes. Keine behordliche Vorschrift zwang zur Wahl dieser schmalen Schnel
Spur, die Studienkommission, welche vor dem Erlaf der betreffenden landesgesetzlichen Vorschriften starre.m
tagte, hatte ausdriicklich festgestellt, dafi keine Veranlassung vorldge, ein einheitliches Maf fiir die Séh“'l_“d
Spurweite und die Betriebsmittel dieser Nebenbahnen festzusetzen, daf vielmehr diese Wahl zu d‘e. S,ICh
treffen sei nach der Verschiedenheit der Bevolkerung, nach dem Zustande der Verkehrswege und geistige!
der Aussicht auf Verkehrsentwickelung, Wenn dessen ungeachtet mit ganz verschwindenden Aus- zu cne
nahmen das ganze grofie Netz der belgischen Nebenbahnen mit schmaler Spur ausgeftihrt worden schliefie
ist und noch wird, so liegt die Ursache hierzu einfach in der eisenbahntechnischen Erkenntnis,

dafs solche Saugadern des Verkehrs in ibren feinsten Veréstelungen nur dann eine Verzinsung der Besonde
Anlagesumme abwerfen und Ertridgnisse liefern kénnen, wenn sie so billig als irgend moglich ge- ralien t
baut und so einfach und wohlfeil als irgend erreichbar betrieben werden, Wenn auch das binden,
Rentabilititsergebnis einer Eisenbahn nicht allein den Maflstab fiir ihren Wert liefert, da auch fiir die ung
sich allein unrentable Strecken von hohem allgemeinen volkswirtschaftlichen Nutzen sein konnen, Transpo
so wird doch in den meisten Fillen das Ziel auf einen moglichst hohen Ertrag der Bahnlinje ge-

richtet sein miissen, bei uns in Deutschland namentlich schon deshalb, weil bei dem herrschenden
Staatsbahnsystem sinkende Ertragnisse sofort durch vermehrte Steuern ausgeglichen werden sprungw
miissen. Dies Ziel kann aber in den weitaus meisten Fillen am besten durch die Ausfiihrung wickelte
schmalspuriger Bahnen erreicht werden. Die so oft noch anzutreffende Anschauung, dafl nur in allzu
von vollspurigen Bahnen eine Hebung des Verkehrs und eine entsprechende Rente erwartet dafy wir
werden konnte, von der Schmalspur dagegen nicht, ist in dieser Allgemeinheit, wie das Beispiel schon |
Belgiens beweist, sicher nicht richtig.  Von den im Jahre 1908 im Betrieb befindlichen 185 schon I
belgischen Schmalspurbahnen gaben — bei allerdings héheren Tarifen, zum Beispiel im Personen- dafy se:
verkehr bei 25 bis 30 %/, hoheren Einheitssitzen als bei uns — 56 ein Ertrignis, das iiber der wird, d
garantierten Rente von 31, %l lag, 9 erzielten mehr als 3, 18 mehr als 2.5 und 16 mehr als 2 o/, bedarf,
Im Mittel betrug die Verzinsung des Anlagekapitals von rund 250 Millionen Franken (80000 fr/km) wie die
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3,07 %/, ein Ergebnis, das nach Ansicht der erfahrenen belgischen Eisenbahntechniker, die auch in
den statistischen Ergebnissen anderer Linder, z, B. Sachsens, volle Bestdtigung findet, mit Bahnen
voller Spur nie hitte erreicht werden konnen, da diese hohere Baukosten und hohere Betriebs-
kosten erfordern wilrden, als jene. Sachsen vermag z. B. aus seinen Nebenbahnen infolge der
hohen Bau- und Betriebskosten der vollspurigen Nebenbahnen im Durchschnitt nur etwa 1,9 9/,
herauszuwirtschaften, Gewi3 bleibt auch dort eine Anzahl Schmalspurbahnen — 41 von 135==30°/, —
unter einem Minimalsatz der Verzinsung von 2 °/,, aber diese Verzinsung wiirde noch erheblich
geringer sein, wenn vollspurige Bahnen gebaut worden wiren. Sollen daher in verkehrsidrmeren
und diinner bevolkerten Landesteilen Bahnen iiberhaupt gebaut werden, so konnen dies im
finanziellen und damit volkswirtschaftlichen Interesse unterhalb gewisser Verkehrsgrenzen nur
Schmalspurbahnen sein.

Fassen wir das in den bisherigen Ausfithrungen Dargelegte zusammen, so erkennen wir,
daB voraussichtlich, wenn auch dariiber selbstverstindlich der Kampf der Meinungen noch nicht
beendet ist, auch in der Zukunft das Hauptbahnnetz unserer Tage die Grundlage unseres Bahn-
systems abgeben wird, im allgemeinen in der bisher iiblichen Weise betrieben, vermutlich aber
in seinen Dbedeutenderen Linien in seiner Leistungsfihigkeit gesteigert durch die Einfithrung des
elektrischen Motors, Durchflochten aber werden die Maschen dieses Netzes sein von einer grofien
Anzahl moglichst billig gebauter und maglichst billig betriebener Neben- und Kleinbahnen, zusammen
vermutlich von groflerer Betriebsldnge als die Hadptbahnen sie aufweisen, die, in engster Verbindung
miteinander stehend, nach und nach den Binnenverkehr des Landes, der in Sachsen beispielsweise
89%/, der Einnahmen erbringt, zum grofen Teil aufzunehmen vermégen und so, ungeachtet der
durch sie bewirkten Steigerang des Verkehrs, doch eine Entlastung der Hauptbahnen herbeifiihren
werden. Auf diesem dichten Gewebe als Untergrund werden sich scharf abheben diejenigen Ver-
kehrsadern, auf denen das die Welt zur Zeit beherrschende Prinzip der Arbeitsteilung auch auf den
Weg des Eisenbahnverkehrs seine Anwendung gefunden hat. Zunichst besondere elektrische
Schnellbahnen fiir den Personenverkehr mit hiufigen, gleichmifig verteilten kurzen Ziigen nach
starrem Fahrplan und mit Geschwindigkeiten, die den Durchschnitt unserer heutigen Fahrge-
schwindigkeiten vermutlich recht nennenswert iibersteigen werden; Personenverkehrs-Schnellbahnen,
die sich nach und nach zunichst zwischen Stidten entwickeln werden, die in besonders reger
geistiger und wirtschaftlicher Wechselwirkung stehen, in weiterer Ausbildung aber schlieflich sich
zu einem weitmaschigen Netze fiir den schnellen internationalen Personenverkehr zusammen-

?schlieffen miissen.

Ebenso aber wird diese Teilung des Weges auch erstreckt sein auf den Giiterverkehr,
Besondere Giiterbahnen fiir den Massengiiterverkehr werden die Gewinnungsstitten der Rohmate-
rialien mit den in groferen Entfernungen von jenen liegenden Erzeugungsstitten der Industrie ver-
binden, auf denen ebenfalls nach starrem Fahrplan in dichter Folge Zug auf Zug dahinrollt, um
die ungeheuren Massen, deren unsere in ungeahntem Mafie anwachsende Industrie bedarf, zu billigen
Transportsé‘.tzen und mit verhiltnismaBig groBer Schnelligkeit an ihren Bestimmungsort zu bringen.

Mag die Zeit, bis zu der dieses Zukunftsbild sich in langsam vorschreitender, stetiger, nicht
Sprungweiser Entwickelung verwirklicht, auch selbst fiir Ldnder mit vorgeschrittenem, reich ent-
.‘ViCkeltem Eisenbahnwesen, wie unser engeres Vaterland es aufweist, noch ziemlich entfernt sein,
I allzu nebelgrauer Ferne liegt sie jedenfalls nicht mehr, und gliicklich diirfen wir uns schitzen,
dafl wir die Anfinge dieser weitergehenden Entwickelung in unserem heimischen Eisenbahnnetze

“,S’chon jetzt vielfach beobachten konnen, dafl unsere umsichtige sdchsische Eisenbahnverwaltung

Schon beginnt, Giiter- und Personengleise an den Stellen, wo dies am nétigsten wird, zu scheiden,
daﬁ seit langen Jahren schon an dem Ausbau unseres umfassenden Schmalspurnetzes gearbeitet
rd, das neben fortschreitender Entwickelung vielleicht noch einiger zusammenschliefender Linien
e.darf, um nach und nach dieselbe Stelle im wirtschaftlichen Leben unseres Landes einzunehmen,
1e die gleichfalls schmalspurigen Nebenbahnen in Belgien. .
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Zielbewuft wird der bevorstehenden weiteren Entwickelunyg unseres sichsischen Eisenbah
Wwesens vorgearbeitet, und so st der Ausblick in die Zukunft auf diesem Gebiete menschlicy,
Wettstreites fiir unser engeres Vaterland voll freudiger Hoffnungen in der sicheren Erwarty;
dafl das weitere Fortschreiten im Ausbau unseres Eisenbahnnetzes stets, wie bisher immer, ayf R
Héhe der Forderungen unserer Zeit stehen und unserem Vaterlande hierin auch in der Zukunft
fihrende Stelle sichern wird, die es bisher immer behauptet hat
in gliicklichster Weise, um diese Hoffnung als berec
dech neben einer hervorragenden Leitung unseres Eisenbahnwesens und neben der
Fiirsorge der hohen Staatsregierung dankbar auch der Gewi3heit,
Kénig, von Liebe fiir sein Volk getragen und begliickt durch alles, was das Gedeihen seines Lang

fordert, der Entwickelung und den Fortschritten unseres Eisenbahnwesens, dieses fiir die \Vohlfahrt
seines Landes so wichtigen Organes, sein Interesse dauernd w

idmet in Ubereinstimmung mit den
Traditionen seines Hauses, das von alters her in diesem Sinne vorbildlich gewirkt hat, wie die

frithzeitige Firsorge fir das Strafenwesen Sachsens und die Teilnahme des Koniglichen Hauseg
an der Eroffaungsfahrt Leipzig- Althen, sowie an der Einweihung des Goltzschtal -Viaduktes djgg
neben vielen anderen dhnlichen Vorgiingen beweisen, Moge es Seiner Majestit vergonnt sein, seineq
Volke noch recht lange Fithrer und Leiter, neben allen anderen Beziehungen auch in der Verkehrs.
entwickelung des 2o, Jabrhunderts, zu sein. In warmster Begeisterung fiir sein umsichtiges Wirkey
und dankbaren Herzens fassen wir unsere aus dem innersten Herzen kommenden Glick- und

Segenswiinsche fiir den morgenden Tag und zugleich die Versicherung unwandelbarer Verehrung
und Liebe zu unserem Landesherrn zusammen in den Ruf:

Seine Majestit, unser allergnidigster Konig Friedrich August

Er lebe hoch!
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Ansprache,
gehalten beim Antritte des Rektorates

von Geh. Hofrat Professor Dr, von Meyer, am 29, Februar 1912.

Der scheidende Rektor hat soeben seinem Nachfolger im Amte das Zeichen der Rektor-
wiirde tibergeben und zugleich herzliche Wiinsche fiir das kommende Jahr ausgesprochen, Wie
gut und aufrichtig diese Wiinsche gemeint sind, das empfinde ich tief und nachhaltig. Empfangen
Sie, hochverehrter Herr Kollege Lucas, dafir meinen innigsten Dank.

Da der Rektor in steter Fihlung mit dem Professorenkollegium ist, so hoffe ich, diese
Wiinsche auch als Ausdruck treuer Gesinnung meiner lieben Herren Kollegen annehmen zu diirfen.
Ihr Vertrauen hat sich schon in der einmiitigen Wahl Ihres jetzigen Rektors so herzlich ausge-
sprochen, daf} ich, gestiitzt durch solches Vertrauen, mit der Hoffnung auf gutes Gelingen in das
Amt eintrete, das ich zuletzt vor genau 12 Jahren an dieser Stelle meinem damaligen Nachfolger
Rohn tibergab. Ich gelobe hiermit, treu zu sorgen und zu arbeiten fir das Wohl unserer teuren
Hochschule.

Besonders lebhafte Empfindungen des Dankes gelten Ihnen, hochverehrter Herr Kollege
Lucas, und diese gewifl im Namen aller Herren Kollegen und auch in Ihrem Namen, liebe
Kommilitonen, auszusprechen, fithle ich mich gedrangt. Die treue, gewissenhafte und so erfolgreiche
LEitung unserer Hochschule, der unermiidliche Eifer, der rastlose Flei3, mit dem Sie alles, was zu
bearbeiten war, erledigt haben, kann fiir jeden kommenden Rektor als vorbildlich bezeichnet
werden und soll es fiir mich sein. Als Mitglied des Senates habe ich diese Ihre segensreiche
Tatigkeit in jeder Sitzung wirksam verspiirt. Also herzlichsten Dank dafiir und die Bitte, Ihrem
NaChfolger mit bewihrtem Rate zur Seite zu stehen.

Wenn sich auch in dieser Stunde die Gedanken des neuen Rektors vorwiegend mit der
Bdchsten Zukunft beschéftigen, so liegt doch auf der Hand, daf gerade fiir die kommende Zeit
quch die Vergangenheit stark mitzureden hat. Denn aus den Erfahrungen eines akademischen
'Lehrers, die sich tiber fast vier Jahrzehnte erstrecken, werden Ergebnisse fliefien, die dem Hoch-
Schulunterricht im einzelnen wie im ganzen zugute kommen konnen, Der Zufall fiigt es, daft meine
:rﬁtigkeit an der Leipziger Universitit als Dozent ebensoviele Jahre umfafit als die an unserer
i0chschule ausgeiibte. Da liegt es nahe, Vergleiche zu ziehen zwischen der Stellung der Chemie
4 Lehrgegenstand an der Universitit und an der Technischen Hochschule.

Die Grundlagen des chemischen Unterrichts, ja auch seine Gestaltung im einzelnen sind
: beiden Lehranstalten wesentlich die gleichen. An unserer Hochschule ist der stark technische
Inschlag eine wichtige Ergénzung, die auch von der Universitit in neuerer Zeit erstrebt wird,
D beiden wird als Hauptziel betrachtet: die griindliche Ausbildung des Chemie Studierenden in
e Wissenschaft durch Experimentalvortrige, besonders aber durch den Laboratoriumsunterricht,
24 als Schwerpunkt der chemischen Erziehung zu gelten hat, zugleich mit Heranziehung der grund-

genden Wissenszweige Physik, Mathematik sowie Mineralogie und Botanik. Als kiinftiges beruf-

Anlage 2.
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liches Wirken winkt den meisten (iiber 90 °/)) die Betitigung in der Technik, der Minderheit die £

g Lehrtatigkeit.  Fiir die Studierenden also, die Chemie als ihr Hauptfach betreiben, ist an den ¥ Gelegen

i Deiden Arten der Hochschulen in wesentlich gleicher und guter Weise gesorgt. noren,

! Aber der Professor der Chemie hat die Grundziige seiner Wissenschaft noch anderen vor. Kenntnit
3 zutragen, die fiir ihr Fach der chemischen Kenntnisse nicht entraten konnen. An der Ulli\vel-si{it Behand!
© sind es die angehenden Mediziner, die Apotheker und Landwirte, denen die Chemie eine unent,

* behrliche Helferin ist. Den Fachabteilungen fiir Hochbau, Ingenieurwissenschaften und Maschinep. ihr Best

3 bau gegeniiber nimmt die Chemie insbesondere als experimentelle Wissenschaft eine etwas anderg soll, im

iStellung ein.  Dieses Verhdltnis in Kiirze zu erortern, sei mir gestattet. Ihre Le

Belohne

Der gesamte Unterricht in diesen drei Fachabteilungen hat seine Grundlagen in dey Studien,

Naturwissenschaften, und von diesen hat die Chemie ein grofies Gewicht. Sie steht mit jeder ZuSamiT

Fachwissenschaft in inniger Wechselwirkung. Ohne ausreichende chemische Kenntnisse ist ein Hochscl
Verstindnis der chemischen Vorginge, die dem Fachmann fast tdglich entgegentreten, unméglich,

Das Eindringen in das Gebiet der Chemie, die Einfithrung in ihre Grundvorstellungen, in 1ebhaft;3

alle erfc

ihre Gesetze und Theorien, die Bekanntschaft mit wichtigen Elementen und ihren Verbindungen
soll die Experimentalvorlesung iiber anorganische Chemie vermitteln. Die zur Erlduterung chemischer
Tatsachen dienenden Versuche machen den angehenden Chemiker mit diesem wichtigsten Hilfs.
mittel, dem Experiment, bekannt und sollen ihn befdhigen, in Erscheinungen zu denken. Diese
besondere Gabe wird allerdings erst durch die eigenen im Laboratorium angestellten Versuche
weiter ausgebildet und vertieft. Pel der knapp bemessenen Zeit unserer Architekten und Ingenieure
ist diese Laboratoriumsausbildung selbst in bescheidenem Umfange kaum zu erreichen, )%o wichtig
gine solche wire. Aber eine, die wichtigsten Lehren und Tatsachen der Chemie in sicli schlieende
Experimentalvorlesung ist unentbehrlich, denn die aus den Mittelschulen mitgebrachten chemischen
{Kenntnisse sind in den weitaus meisten Fillen vollig unzuldnglich, ja sie erweisen sich hiufig un-
titz, da sie nicht geistig verarbeitet, sondern mechanisch beigebracht sind.

Betrachten wir in Kiirze einige wichtige chemische Gebiete, so erkennen wir sofort deren
Bedeutung fiir Architekten und Ingenieure, Die Verbrennungsprozesse verschiedenster Art, die }
sich in der Ofen- und Gasheizung, in Generatoren und in der Regenerativfeuerung abspielen, sowie f
zu motorischen Zwecken dienen, sind erst nach Erfassung und griindlicher Verarbeitung der che-
mischen Vorstellungen von Oxydation und Reduktion verstindlich. Die Beschaffenheit des zu ver-
brennenden Materials, sei dieses Kohlen verschiedener Art oder fliissige Brennstoffe oder Gase,
sowie deren unliebsame Verunreinigungen, und die Frage der Beseitigung dieser, muf jeder
Ingenieur vom chemischen Standpunkte aus beurteilen kénnen,

In engem Zusammenhange damit steht die Notwendigkeit, iiber die Rolle und Beschaffen-
heit der Luft, die bei jeder Verbrennung zugefiihrt werden mufl, vollig klar zu sein. Ferner hingt
die Frage der richtigen Liiftung innig damit zusammen: sie gehdrt zu dem weiten Gebiete der
Hygiene, die tiberhaupt so manche rein chemische Aufgabe dem Ingenieur und Architekten stellt.

Ebenso bedeutsam ist vom chemischen wie hygienischen Standpunkte aus das Problem der
Wasserversorgung und das der Abwdsserbeseitigung.  Auch hier ist der Ingenieur ohne griindliche
chemische Kenntnisse rat- und machtlos. Die chemische Bekanntschaft mit Metallen und mit nicht §
metallischen Elementen ist fiir den Maschinen-, Elektro- und Bauingenieur wie fiir den Architekten
unerldllich, die Kenntnis der chemischen Gewinnung von Metallen aus Erzen besonders fir den
Maschineningenieur wichtig. Wie ist ferner eine Lehre von den Baumaterialien, eine Beurteilung
dieser denkbar, ohne eingehende Kenntnis ihrer chemischen Zusammensetzung und ihres daraus
sich ergebenden Verhaltens? — Solche Kenntnisse kénnen nicht aus Biichern erlernt werden.

Fir den Fabrikingenieur, der die Befihigung erwerben soll, kiinftig grofiere Betriebe ein-
zurichten und zu leiten, ist die Chemie, wie sich von selbst versteht, besonders wichtig, daher ihm
auch eine griindliche Ausbildung im Laboratorium zuteil werden muf,
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Wir kommen zu dem Schlusse, dafl den kiinftigen Architekten und Ingenieuren die beste
Gelegenheit gegeben werden muf3, eine Experimentalvorlesung tiber anorganische Chemie so zu
héren, daf die chemischen Grundvorstellungen verarbeitet und begriffen werden, und dafl die
Kenntnis der wichtigen Metalle und Metalloide grindlich vermittelt wird. Eine nicht tief eindringende
Behandlung des Stoffes, eine oberflichliche Belehrung ist zu verwerfen,

Ihnen, Kommilitonen, gilt mein Schlufiwort. Alle Ihre akademischen Lehrer sind bestrebt,
ihr Bestes zu tun, um Sie auf die Hohe der Ausbildung zu bringen, die Sie in den Stand setzen
soll, im Leben Tiichtiges zu leisten, und so, jeder an seinem Platze, dem Vaterlande zu niitzen,
Ihre Lehrer wollen lhnen jederzeit gern mit Rat beistehen und freuen sich, wenn Sie ihn suchen.
Belohnen Sie diese Bemithungen durch geistige Regsamkeit, durch Eifer und Hingabe an Ihre
Studien, sowie durch volles uns entgegengebrachtes Vertrauen. Durch tatkréftiges und zielbewufites
Zusammengehen von Professoren und Studenten ist das Wohl, das Blithen und Gedeihen unserer
Hochschule gesichert.

Wir wollen nun in das jetzt begonnene Rektoratsjahr eintreten mit dem Ausdruck des

lebhaften Wunsches, dasselbe moge fiir unsere geliebte Hochschule ein gliickliches und ein fiir uns
alle erfolgreiches werden !

S



