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Sehr geehrte Géste, meine Herren Kollegen,

liecbe Kommilitonen!

DreiBlig Jahre ist es her, seit ein Geograph seine Rektorats-
rede an unserer Universitit gehalten hat. Es war Rudolf
Credner, der damals ilber das Eiszeit-Problem zu der Ver-
sammlung sprach. Sein Gegenstand iiber das Thema hinaus
war die Betonung der Wichtigkeit des Zusammenarbeitens von
Geologie und Geographie bei der Loésung von Problemen auf
dem Gebiete der Morphologie. Seine Darstellung, so wie wir
sie jetzt im 8. Jahresbericht der Geographischen Gesellschaft (18)
gedruckt lesen konnen, war indessen im wesentlichen eine histo-
rische, eine Erzdhlung des Ablaufes eines erdgeschichtlichen Er-
eignisses der jiingst verflossenen Epoche.

Heute stehen wir diesen Dingen anders gegeniiber, und zwar
dem grundsétzlichen Gedanken, den Credner in seiner Rede
vertrat, als auch im besonderen der Darlegung der Eiszeit-
geschichte. Gerade in der Gegenwart arbeiten wieder Geologie
und Geographie auf dem Gebiete-der Morphologie aufs innigste
zusammen, nachdem die Epoche der etwas zu stark schemati-

~sierenden, wenn auch sehr anregenden Arbeitsmethode von

W. M. Davis iiberwunden ist. Die starken Fortschritte der
Geologie in Europa gestatten es jetzt, unsere morphologischen
Probleme sehr viel griindlicher geologiseh zu unterbauen und
dadurch der Losung nahe zu bringen, als das noch vor einigen

~Jahren der Fall war, und gerade die von mir und meinen

Mitarbeitern unter dem Namen der ,Synthetischen Morpho-

logie“ (12. 13) neu begriindete Arbeitsrichtung geht in dieser
- Weise vor. Im Gegensatz zu Credner sind wir uns aber da-
_ bei bewubBt, daB es sich nicht um historische Darstellungen eines
_ Entwicklungsganges der Formenwelt einer Erdstelle handelt,
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sondern daB} diese Formen selber das Primére sind, von dem wir
auszugehen haben, nur daf wir uns bemiihen, sie entwicklungs-
geschichtlich zu verstehen. Aber was vielleicht noch wesent-
licher ist, die Geographie begniigt sich nicht mehr nur mit der
Darstellung und der Analyse der Formen, ihr Ziel ist vielmehr
die Untersuchung und die Lehre von den Formen und
ihrer Funktion, wie A. Penck es im Jahre 1928 bei
der Jahrhundertfeier der Gesellschaft fiir Erdkunde in Berlin
formuliert hat (54). Wenn ich jetzt einen Einblick in die Arbeits-
weisen der neuzeitlichen Geographie geben will, so kann ich zum
weiteren Thema meiner Darlegungen nichts Besseres als diesen
Gedanken wihlen. Das Objekt aber, an dem wir seine Anwen-
dung erproben wollen, moge aus unserer Heimat genomimen wer-
‘den. Pommerns Kiisten und ihre Hidfen soll das
Thema heiflen.

Auch hierbei kann ich den Ausgangspunkt meiner Darlegun-
gen in den Arbeiten unseres unvergeBlichen Rudolf Cred-
ner finden. Es ist eine Studie liber Riigen gewesen, die, im
Jahre 1893 abgeschlossen, den Grund fiir unsere Erkenntnis
der pommerschen Kiiste und auch fiir das weitere Studium der
Probleme derselben gelegt hat (16). Gewill baute er auf Unter-
suchungen von Vorgingern auf, von denen hier namentlich der
spétere Stettiner Gymnasialdirektor F. W, Paul Lehmann
genannt sei, der schon im Jahre 1878 eine wertvolle Studie iiber
,Pommerns Kiiste von der Dievenow bis zum DarB3“ veroffent-
licht hat (45); ebenso hatte Alfred Philippson unmittel-
bar vor dem Abschlufl der Credner schen Arbeit iiber Riigen
entsprechende kurze Untersuchungen verdffentlicht (56). Aber es
war doch erst die Crednersche Studie, die diese Ergebnisse
und den auf ihnen errichteten weiteren Bau der Offentlichkeit
nahe brachte. Das Wesentliche derselben liegt darin, daB
Credner bereits damals die Tatsache des Untertauchens
unseres Kiistengebietes und den darauf erfolgten nachtréaglichen
ZusammenschluB der sog. ,Inselkerne“ durch Haken und Neh-
rungen erkannt hat, aus dem die vielgelappte Gestalt der Insel
hervorging. Dariiber hinaus schétzte er bereits die Zeit, in der
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dieses Einsinken geschah, relativ richtig ein. Wenig spéater —
in Credners Vortrag iiber die Ostsee in Liibeck 1895 (17)
und durch die Arbeiten seiner Schiller Elbert (20) und
Klose (42) 190304 — wurde der Zusammenhang des Sen-
kungsvorganges mit der durch die Schweden Munthe (49. 50)
und de Geer (27, vgl. auch 28. 29) so bezeichneten Litorina-
senkung des Ostseegebietes erkannt und damit die zeitliche
Fixierung gewonnen, die noch heute im Grunde richtig erscheint.

Gerade an diesem Punkte setzt nun die neue Arbeit an der
Morphologie der pommerschen Kiiste ein. Zu Credners
und seiner Schiiler Zeiten waren weder das AusmaB noch die
Art oder das Areal der Senkung irgendwie bekannt. Man
sprach allgemein von der Litorina-Senkung, die das Salzwasser
der Ostsee bis an die heutige Kiiste trieb, wo seine Ablagerungen
z. B. in der Ryckniederung bis zur Eisenbahnbriicke nach Stral-
sund schon damals nachgewiesen wurden (Klose 42, S. 72).
Da diese Ablagerungen unter dem Meeresspiegel liegen und
auch allgemein durch Torfe und Sande verdeckt sind, ist es
begreiflich, daB ihr néheres Studium auf der deutschen Seite
des Meeres groBe Schwierigkeiten bot, wahrend andererseits
auf der schwedischen Seite die Ufermarken der damaligen
Meere durch die Landhebung iiber dem Wasserspiegel autf-
tauchen. Dieses rein tatséchliche Verhéltnis erklirt, dali die
Fortschritte in der FErkenntnis der kiistenformenden post-
glazialen Bodenbewegungen im wesentlichen in Schweden und
Finnland gemacht wurden, wihrend man gleichzeitig an der
deutschen Kiiste noch sehr erheblich um die Tatsache und das
MaB der Senkung iiberhaupt herumstritt. Die allméhlich nach
Siiden fortgreifenden Untersuchungen der Skandinavier (1. 2.
3. 38. 47. 48, 51. 57) legten den Grund dazu, daBl es mir im Jahre
1926 moglich wurde, die Ergebnisse von Studien auf pommer-
schem Boden mit denen unserer nordischen Kollegen, die bereits
bis Bornholm sich erstreckten, zu verbinden (11). Es ergab
- sich die Wahrscheinlichkeit eines Senkungsbetrages bis zu etwa
50 m an der AuBenseite unserer Kiiste und zugleich sein EinfluB
bis an die Grenze der Mark. Die Oder in Pommern erschien
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dabei als ein umgekehrter FluB, der seinerzeit, als das Land im
- Norden hoher lag, von Norden nach Siiden geflossen ist und
schlieBlich nach der Elbe hin entwésserte. Die spdtere Senkung
hat dann die Orientierung der abflieBenden Wassermassen um-
gedreht und in die heutige Laufrichtung gelenkt. Die grofen
Sandflichen der Uckermiinder Heide, die von Keilhack
(39. 41) und den Geologen der Preuffiischen Landesanstalt (43)
als Absiitze von Stauseen gedeutet wurden, erschienen als
»Sandr“, Schmelzwasserabsétze von Eisrandlagen, die z. T. auf
den Inseln Usedom und Wollin noch erhalten sind, die dann eben-
falls durch die nachtrigliche Kippung nach Norden ihre heutige
fast horizontale Lage erhielten (66).

Die Annahme des Gesamtsenkungsbetrages zu etwa 50 m am
Nordsaum der deutschen Kiiste war damals, als ich diese
Arbeiten veroffentlichte, eine Postulierung, die sich aus der
Gesamtbetrachtung der Geféllsverhiltnisse ergab; sie ist in-
zwischen aber durch schwedische Untersuchungen und neue Ent-
deckungen am Grunde der Ostsee verifiziert worden, so dall man
sie heute als feststehend ansehen darf. In einer Studie von
K. Gré6nwall in Lund iiber die postglazialen Veridnderungen
im Ostseegebiet (30) wurde 1927 auf bisher nicht bekannte
Funde hingewiesen, bestehend in einem 35 m unter dem Meeres-
spiegel gelegenen subfossilen Kiefernwald siidlich von Kise-
berga. Die Altersbestimmung dieses Waldes war mit Hilfe der
von Lenard von P ost gefundenen genialen Pollenanalyse
der aus einem der Stidmme gekommenen Mudde moglich (36).
Der Wald diirfte danach dem Ende der Ancyluszeit angehoren.
Der damals iiber dem Meeresspiegel gelegene Wald liegt
heute 35 m unter demselben, so daf eine Senkung von rund
40 m erfolgt sein muB. In derselben Arbeit werden noch nicht
niher auf ihr Alter untersuchte Stubbenvorkommen siidlich von
Bornholm bis zum Adlergrund, die sich ebenfalls in 35 m Tiefe
befinden, erwihnt, wonach also zu der 5—6000 Jahre v. Chr,
liegenden Ancyluszeit die Kiiste weit drauflen gelegen haben
muf und die siidliche Ostsee bis zur 40-m-Isobathe Festland war.

Obwohl auch nach einer Arbeit von H. Munthe (51, vgl
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auch 58) das Ufer der siidlichen Ostsee damals auf der heutigen
50-m-Isobathe lag, ist dies noch nicht direkt beweisend fiir meine
Auffassung, da noch die Zeitdifferenz zu beachten ist, insofern,
als meine Berechnung nicht fiir die Ancyluszeit, sondern fiir die
Yoldiazeit gilt. Auch diese Frage ist von den schwedischen
Fachgenossen diskutiert worden, die schon vor einigen Jahren
den AbfluB des Yoldiameeres in einer Hohe von jetzt 55 m i. M.
bei Falbygden gefunden haben (51. 58). Da dieser Ausflul im
Norden lag, miissen dem Wasser im Siiden grofiere Ho6hen den
Weg versperrt haben. Bei Berticksichtigung der Tiefe der inner-
halb der DarBer Schwelle gelegenen Kadettrinne, die 25 m er-
reicht, wird man also darauf gefiihrt, daB um 8000 v. Chr. Nord-
deutschlands Kiistenstreifen mindestens 55 -} 256 = 80 m hoher
gelegen hat. In der Zeit seit 5000 v. Chr. begann das Land zu
sinken.

Damit ist erwiesen, daB es sich an der pommerschen Kiiste
um eine Senkungskiiste handelt, was man ja schon friiher
wuBte, daB der Betrag dieser Senkung in den duBeren Teilen
recht erheblich war und nach innen hin abnahm. Unter diesem
Gesichtspunkt erscheinen nun auch gewisse Einzelergebnisse der
zahlreichen und wertvollen modernen Kiistenuntersuchungen in
neuem Licht, die von mir und dann unter Leitung von Herrn
Prof. Friederichsen hier begonnen worden sind und von
einer Reihe meiner Schiiler in den letzten Jahren zu einem vor-
ldutigen AbschluB gebracht werden konnten. Mir selbst gelang
es 1911 auf dem DarB im westlichsten Teil der pommerschen
Kiiste einen bis dahin unbekannten Inselkern nachzuweisen
(6. 7), d. h. einen flachen diluvialen Schild, dessen Existenz erst
den Vorbau der zahlreichen Diinenwélle dieses auffilligen Vor-
sprunges ermoglicht hat. Meine Skizzen dariiber wurden von
Th. Otto (52) in einer sehr eingehenden und schonen Arbeit
1913 weitergefiihrt, und er vermochte es wahrscheinlich zu
machen, daB auch der Plantagenetgrund vor der Kiiste ein bei
der Senkung abradierter, abgeschliffener Inselkern sei. Die
Nehrungen und Haken von Riigen hat Hans Schiitze
1928/29 untersucht (65). In seinen (noch unpublizierten) Studien
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fiihrt er den Nachweis, daB auch eine Reihe der riigenschen
Alluvialgebilde, die man bisher als rein alluvial ansah, mehr
oder minder untergetauchte Inselkerne enthalten, die fiir deren
Gestaltung von Bedeutung sind. Das gilt z. B. fiir den siid-
lichen Teil der Insel Hiddensee, die bisher als reiner freiliegen-
der Strandwall vor der Westkiiste von Riigen angesehen wurde,
in Wirklichkeit aber ein recht kompliziertes Gebilde mit élterem
Riickgrat sozusagen darstellt. Das gilt vom Bug und von der
Schaabe, den beiden Anhéingseln der Halbinsel Wittow. Uberall
ist der Vorgang der Verbindung der heute noch aufragenden
Inselkerne gefordert worden durch das Vorhandensein von
niedrigen, bei der Senkung nahezu unter den Meeresspiegel
geratenen diluvialen Kernstiicken. Fiir Usedom haben die Unter-
suchungen von Willy Wernicke (68) gezeigt, daB gerade
der Nordteil gegen Peenemiinde hin, der ja ein besonderes Inter-
esse auch dadurch besitzt, daB hier das versunkene Vineta ge-
sucht wird, ebenfalls ein oder mehrere Aufragungen des dilu-
vialen Untergrundes enthilt, die bisher nicht bekannt waren und
die doch erst dieses merkwiirdige keulenf6rmig verdickte Ende
der Insel genetisch zu verstehen und erkliren gestatten. Die
hinterpommersche Kiiste hat durch den unermiidlichen Kiisten-
wanderer F. W. P, Le hm a n n bereits 1884 eine Darstellung ge-
funden (46). Aber auch hier haben die Untersuchungen von
Wilhelm Hartnack (33. 34) Ergebnisse gebracht, die
nicht nur auf die Diinenbildung, die ich hier nicht beriihren will,
ein vollig neues Licht werfen, sondern die im Sinne unseres
Gedankenganges zeigten, daB auch hier das Meer friiher einmal
" weit in die Kiiste eingedrungen ist und daf vor der Kiiste stark
zerstorte Inselkerne liegen, die die fortgehende Senkung er-
niedrigt hat. Neuerdings haben Untersuchungen von K. von
Biilow am Lebasee Stiicke des friiheren Diinengiirtels dieser
Kiistenphase nachzuweisen vermocht (14).

Wir sind also auf diese Weise in der Lage, vollkommen die
Urformen der pommerschen Kiiste zu rekonstruieren, die aus
einem mehr oder weniger zerlappten Archipel bestand, der viel
zahlreichere Glieder aufwies, als man bis vor kurzem annahm.
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Die Kenntnis der Verbindung der einzelnen Inselkerne unter-
einander, die Art und Weise der Haken- und Nehrungbildung
sind in allen diesen Untersuchungen gleichfalls gefordert worden.

Diese Vorginge, die aus der vielgestaltigen Urkiiste das
heutige Gebilde schufen, bei dem wir im Verhéltnis des Formen-
komplexes von Riigen zu der hinterpommerschen Kiiste bereits
Entwicklungsstadien zu unterscheiden vermogen, konnen wir
uns klarmachen, wenn wir etwa an einem Tage mit Ostwind
an der Kiiste der Halbinsel J asmund entlangwandern. Ihren
jnneren Bau, der das groBte theoretische Interesse bietet, hat im
Prinzip auch schon Credner richtig erkannt und unser zu
friih geschiedener Fachgenosse Jaekel in prachtvollen Bil-
dern gedeutet und festgehalten (37). Wir achten zunéchst auf
den jedem Kiistenbewohner bekannten Vorgang der Brandung.
Weit drauBen schon vor dem schmalen Streifen, auf dem wir
wandern, brechen die Wogen; ihre Kamme erheben sich und
stiirzen nach vorne hin iiber; dabei triibt sich die See und wird
hier an der SaBnitzer Kiiste ganz milchig, wenn der Kreide-
untergrund unmittelbar abgerieben wird. Unabléssig schieben
die Wogen auf diesem Sockel die Ger6lle hin und her, die
Feuersteine, die aus der Kreide selbst stammen, und die Ge-
schiebe, die aus den eiszeitlichen Ablagerungen dariiber aus-
gewaschen wurden. Zwischen ihnen wirbelt der Sand herum,
unaufhorlich wird die ganze Platte abgeschliffen und langsam
tiefer gelegt, sofern nicht die Anhaufung von Geroll und Blocken
schlieBlich wie bei Lohme als natiirlicher Wellenbrecher wirkt
und den Wogenanprall zersplittert.

Der oberste, meist ganz von Geréllen und Sand verhiillte Teil
der Brandungsplatte liegt im Sommer meist trocken, es ist der
,Vorstrand“. Tangbiischel, Holztriimmer und anderes aus-
geworfenes Gut zeigen auf ihm den hoheren Stand des Wassers
bei auflandigen Winterstiirmen an. Aber auch im Sommer ist
es durchaus nicht immer méglich, ganz auf dem Strand entlang
bis etwa an den FuB des Konigsstuhls zu kommen: er wird an
einer bestimmten Stelle schmaler, die Kreidewand tritt immer
niher heran, schlieBlich héngt sie iiber und nun rauschen die
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Wellen unmittelbar auf der Kreide an den FuB der Wand. Wir
haben eine ,,Brandungshohlkehle“ vor uns, es ist klar, daB die
Standhaftigkeit der iiberhdingenden Wand allméhlich unterhohlt
wird, so daBl sie dann abbricht.

Die Zeugen solcher Uferabbriiche begleiten uns auf dieser
ganzen Wanderung. Als gewaltige Schutthalden iiberrollen sie
den Vorstrand, oft liegen die Baumleichen in ihnen als sperriges
Hindernis quer iiber den Weg. Es sind besonders die durch
tektonische Ereignisse zwischen die Kreideblocke eingepreBten,
braun- und gelbfarbigen Diluvialmassen, die in dieser Weise
aus den Winden ausbrechen; gewohnlich sind sie von Wasser
getrankt, und in der Tat spielt dieses bei der Uferzerstorung
eine erhebliche Rolle, es weicht den Boden auf, es friert und taut,
es lafit die Massen in Bewegung kommen, denen von unten her
die Brandung den Stiitzpunkt raubt. Meist im Friihjahr fahren
die groBen Massen zur Tiefe und langsam rdumt im Sommer
das Meer den Schutt wieder fort. Die steilen Winde, die aus
diesem Wechselspiel allméhlich entstehen, nennen wir ,Kliffe,
und Kliffreihen sdumen also weiBlleuchtend und griin umbuscht
den Inselkern Jasmund.

Nun halten wir die Faden in der Hand, um zur Synthese
der pommerschen Kiiste schreiten zu konnen. Wégh-
rend des baltischen Haltes im Riickgang der skandinavischen
Inlandeismasse lag Pommern im Norden hoher als im Siiden,
so daB die Entwéasserung in dieser Richtung erfolgte. Das Eis
arbeitete Hohlformen, ,,Zungenbecken®, aus, welche sein Rand
im weiteren Riickgang durchmaBl. Noch ging die Entwésserung
nach Siiden oder nach Westen, gelegentlich stauten sich schon
"'Schmelzwasserseen zwischen dem Eisrand und dem héheren
Endmorénengiirtel im Siiden; sie wurden meist rasch durch die
von Norden hineingewaschenen Sandflachen verschiittet. GroBere
Endmoréanen nordlich des baltischen Haltes sind selten, Land-
schaften, die wie die Jatznicker Berge, das Warsower Plateau
(K. Richter 1927), die Buchheide als solche erscheinen kénn-
ten, sind ihrem inneren Bau nach wohl eher Aufpressungen aus
der Zeit des vorriickenden Eises, spater von ihm tiberschritten
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und zuriickgelassen. Bestimmte Terrassenlagen gestatten indes
auch in dieser Phase des Riickzuges die Rekonstruktion
wenigstens zeitweise Bestand gehabter Eisrandlagen. Erst in
Kiistenniihe, auf Usedom und Wollin, sind wieder deutlichere
Endmoranen entwickelt. Uber Vorpommern hin ist der Eisrand,
ohne bemerkenswerte Spuren zu hinterlassen, zuriickgegangen,
es war hier wohl wenig Bewegung mehr in ihm, da wir jetzt
in der Phase des ,baltischen Eisstromes® sind, dessen Zunge
iiber die dinischen Inseln hin nach Westen gerichtet war. Seine
linke Flanke in Pommern lag wohl ganz still bzw. schmolz
gleichm#Big ab. Dieses Abschmelzen ist im Westen schneller
als bei uns vor sich gegangen, da alsbald in Riigen und im
Adlergrund Eisrandlagen kenntlich werden, die hier nordsiidlich
verlaufen und mit westdstlichen Linien in Hinterpommern im
Zusammenhang stehen (Braun 11). |

Jedentalls blieb ein Liand zuriick, das in Ostpommern
mehr, in Vorpommern weniger ausgepragt den Formenschatz
glazialer Aufschiittung in konzentrischen Giirteln aufwies, die
im Norden bis Bornholm reichten. Hier draufien, an den
Ufern dieser Insel erkenntlich, sammelten sich, als das Eis die
Senken geraumt hatte, Schmelzwasserseen, deren Spiegel in der
Yoldiazeit auf das Niveau des Weltmeeres zuriicksank. Lang-
sam senkte sich nun der Norden unseres Gebietes. In der Lito-
rinazeit wird die pommersche Kiiste in ihrer heutigen Lage
kenntlich als ein Archipel mit tief in das Land eingreifenden
Buchten. Aber gleichzeitig mit der Senkung begannen die An-
schwemmungen, die Inselkerne miteinander wieder zu verbinden,
soweit dieselben nicht v6llig versunken oder so weit eingesunken
waren, daB die Brandung sie alsbald zerstoren konnte (Adler-
grund, Plantagenet-Grund, Prerow-Bank, Stolpe-Bank) (34).
An geeigneten Stellen entstanden ausgedehnte Strandwall-
ficher, wie bei Swinemiinde zwischen Usedom und Wollin (39).
Im DarB haben wir die gleiche Erscheinung, nur lagern sich
~ hier die Wille in schon geschwungener Form einem sehr flachen
Inselkern im Inneren vor, vermutlich einst das Fischland in
Mecklenburg mit der jetzt verschwundenen Prerow-Bank ver-
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bindend (52). Die Anschwemmung muf} in allen diesen Fallen
sehr rasch vor sich gegangen sein, da es nicht in nennenswertem
Mafle zur Diinenbildung kam. A

Wir wenden nun unser Augenmerk auf die hinterpommersche
Kiiste. Sie zeigt ein vielfach anderes Bild als Vorpommern und
Riigen, schon allein hinsichtlich der glatten Umrisse. Sie gehort
indessen der gleichen Entwicklungsreihe an, nur daB sie ein
weiter fortgeschrittenes Stadium, das der ,,Ausgleichskiiste,
reprasentiert.

Die Verwachsungskiiste ist in diesem Sinne ein Vorlautfer.
Wenden wir auf Hinterpommern das gleiche Verfahren an, wie
wir es bei Riigen taten, so wird die hinterpommersche Kiiste
bei der Rekonstruktion der Urformen zwar kein Archipel, aber
die Utferlinie nimmt doch einen sehr gebuchteten Verlauf (34).
Wo heute die groBen Kiistenseen liegen, da greifen die Buchten
tief ein, die hohen Kaps miissen wir uns zu rundlichen Landvor-
spriingen erginzt denken. Zwischen ihnen haben sich mit der
fortschreitenden Kliffbildung genau so Haken und Nehrungen
entwickelt, wie zwischen den Inselkernen Riigens. Aber die
hinterpommersche Kiiste hat eine ganz abweichende geogra-
phische Lage: sie ist nach West und Nordwest frei und offen
und die Ostsee ist nach dieser Richtung hin ein breites Meer,
in dem sich starker Wellengang entwickeln kann, entsprechend
dem Vorherrschen starker Winde von West und Nord. Darum
ist hier die Abrasion und Uferzerstorung weit intensiver als in
Riigen, die Vorspriinge werden rasch abgeschliffen, die Buchten
abgeriegelt zu Seen, die Kiiste schlieft sich nach aullen ab, sie
wurde ,,ausgeglichen”. Die hinterpommersche Kiiste ist rascher
entwickelt der preuBischen #hnlich geworden, so wie die vor-
pommersche Kiiste der dénischen &hnelt.

Was wir durch die letztjihrigen Kiistenstudien der Greifs-
walder Geographen an Neuem gelernt haben, ist u. a. eine gegen
friiher verdnderte Einschitzung der Wirksamkeit der Sturm-
fluten. Wihrend man noch vor kurzem dariiber diskutieren
konnte, ob nicht die iiberall zu beobachtende hohe Lage von
Strandwiillen u. dgl. etwa auf eine erneute Hebung des Landes
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schlieBen lassen konnte, haben uns die Beobachtungen am
Swinemiinder Pegel gezeigt, daB von einer merkbaren Bewegung
der Kiiste weder in Hebung noch Senkung zur Zeit die Rede sein
kann. Demgegeniiber zeigte die durch Prof. Friederichsen
(25, vgl. 44) und seine Schiiler durchgefiihrte Untersuchung der
letzten groflen Sturmflut der Jahre 1913/14, dall bei denselben
doch ein so starker Anstau der Wassermassen zu beobachten
sei, dafl Ablagerungen der Wogen bis 3 m u. M. durch solche
seltenen, aber doch von Zeit zu Zeit wiederkehrenden Ereignisse
erkldrt werden konnten, ohne eine Verschiebung des Ufers in
vertikaler Richtung annehmen zu miissen. Damit bestehen dann
auch keine Schwierigkeiten, etwa den groBen Strandwallfacher
aus Feuersteinen der Schmalen Heide, den H. Schiitze zu-
letzt untersucht hat (65), als das Ergebnis wiederholter Sturm-
fluten und der normalen Wellentitigkeit anzunehmen. Jeden-
falls aber zeigt sich, dafl man die Sturmfluten im Auge behalten
mub, und es erofinen sich hier neue Aufgaben, einmal quantita-
tiv der Frage nachzugehen, wie weit der Landverlust, der ja
doch an allen unseren Steilufern zu beobachten ist, auf die
dauernde, weniger merkbare Tétigkeit der Tageswasser und
normaler Brandung zuriickgeht oder nicht vielmehr entscheidend
beeinfluBt ist durch die Katastrophe der Sturmfluten.

Die Frage der Stérke der Einwirkung der verschiedenen Vor-
gange auf die Kiiste spielt auch eine erhebliche Rolle bei der
Erklarung der Dinenbildung. Diinen sind, wie uns der
Botaniker Reincke (60) gelehrt hat, an unseren XKiisten
immer das Erzeugnis der kombinierten Aktion von Sand, Wind
und Pflanzenwuchs (6). An den pommerschen Kiisten ist die
Diinenbildung im allgemeinen gering und erreicht nur in Hinter-
pommern erhebliches AusmaB. Diese hinterpommerschen
Diinen wollten lange nicht in die Entwicklungsreihe hinein-
passen, die ich durch langjdhrige Untersuchungen an fast simt-
lichen Flachlandskiisten Europas aufgestellt hatte und die von
den kleinen Sandhiigeln des sog. Binzer Typus hinfiihrten zu
den gewaltigen Sandmassen der Wanderdiinen der Kurischen
Nehrung. Der hinterpommersche Komplex ist anders; gewill
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gibt es auch dort einzelne normal geformte Wanderdiinen, aber
die Besonderheit sind doch die Wanderdiinenmassen, bei denen
die Formung relativ undeutlich und verwaschen erscheint. Es
ist Hartnack bei seinen schon erwihnten Kiistenstudien
eine Deutung hierfiir gelungen (33), und zwar liegt sie nach ihm
darin, daB fiir die Ausgestaltung der Diinen iiberhaupt, beson-
ders aber hier, die Stidrke der jeweils an der Kiiste auf-
tretenden Winde entscheidend sei, daB stiirmische, wenn auch
nur kurze Zeit wehende Winde die Formgebung entscheidend
beeinfluBten gegeniiber schwachen, wenn auch vorwiegenden
Winden. Somit ist auch in diesem Punkte unsere Stellung zu
dem Problem etwas anders geworden als friiher.

So bietet die pommersche Kiiste zur Zeit nur noch ein
groBeres, noch ungeldstes physiogeographisches Problem. Es
ist die Frage der Entstehung unseres Greifswal-
der Boddens. Die Untersuchungen von Bornhoit,
eines der iltesten Schiiler von Credner, aus dem Jahre 1885
haben uns das Tatsachenmaterial, soweit es damals bekannt
war, iiber den Bodden geliefert (5). Das Problem seiner Ent-
stehung héngt natiirlich an der Frage der Entstehung der Liicke
zwischen den Ausliéufern von Thiessow und der Nordspitze von
Usedom. Es diirfte bekannt sein, daB iiber den Durchbruch des
Meeres an dieser Stelle verschwommene und zweifelhafte histo-
rische Berichte existieren, denen zur Zeit wohl, soweit ich das
burteilen kann, mit dem Mittel historisch-philologischer Kritik
nichts mehr abzugewinnen ist. Daher muB physiogeographische
Arbeit einsetzen, die mit Hilfe von Bohrungen einerseits den
Bau dieser Pforte und zwar gerade des unter dem Wasser
gelegenen Teiles ermitteln miiBte und die andererseits im Zu-
sammenarbeiten mit der Botanik durch die sog. Pollenanalyse
der zweifellos auffindbaren Vegetationsreste auch den Zeitpunkt
des Durchbruches der Landbriicke wohl feststellen konnte.
Unser Bodden ist aber nicht nur hinsichtlich der Frage seiner
Offnung nach Osten hin noch unbekannt. Es gilt das auch fiir
die in ihm vorgehenden Wasserumsetzungen, die wiederum von
der groBten Bedeutung fiir die Ausiibung der Fischerei sind.
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Diesen Fragen geht das Geographische Institut, unterstiitzt von
der Geographischen Gesellschaft, jetzt ernsthaft nach, und wir
hoffen, Thnen in einigen Jahren auch hieriiber genauere Angaben
machen zu konnen.

Mit diesen Worten ist auch schon der Funktion der
Kiiste, oder wenn wir es umschreibend sagen, der Bedeu-
tung der Kiiste fiir den Menschen gedacht worden.
Bestiinde nicht die offene Verbindung des Boddens nach Osten
hin, so wire derselbe zweifellos ein groBer SiilBwassersee mit
mangelndem Wasseraustausch, der Verlandung stark aus-
gesetzt, und konnte keinesfalls, weder auf dem Gebiete der
. Fischerei noch dem wichtigeren des Verkehrs, die Funktionen
ertiillen, die er heute, wenn auch mangelhaft, erfiillt. Nur gering
sind auf diesem Gebiete die Vorarbeiten, auf die wir uns bei den
nachfolgenden - Betrachtungen stiitzen konnen. Prof. Friede-
richsen hat einmal in einer populidren Broschiire (24) die
Seebéder in ihrer Bedeutung fiir die pommersche Kiiste behan-
delt, und ganz allgemein hat Ratzel in seiner , Politischen
Geographie“ die anthropogeographische Rolle des Kiistensaumes
hervorgehoben, wobei er gerade auf diesen Begriff des Saumes
als eines breiten Streifens besonderes Gewicht legt (59).

Die Rolle der Kiiste fiir den Menschen hat im Laufe der Ent-
wicklungsgeschichte der Menschheit mehrfach gewechselt, wie
das mit allen Einfliissen der Umwelt gewesen ist.

In den friihesten Zeiten suchte der Mensch in unseren Gegen-
den die Kiiste auf, um an ihr zu siedeln und in den Kiisten-
gewiissern der Nahrungsgewinnung nachzugehen (55). Ich er-
innere an die steinzeitliche Fundstétte von Lietzow auf Riigen,
die diesem Typus frither Ausnutzung der Kiistenlage zuzurech-
nen ist. In den Anfangen der Geschichte Pommerns sodann ist
es der Seeweg als solcher gewesen, der vor allem von Bedeutung
war, indem die Volker von anderen Gestaden der Ostsee hier
sich niederlieBen oder die Kiisten auch politisch beherrschten.
Davon zeugen ja die Erziihlungen iiber Vineta (C. Schuch-
‘hardt 1924, Joh. Paul 1926) und der Name der Dénischen
~ Wiek vor unseren Toren. Heute spielt die Kiiste ihre Rolle als
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Sitz ausgedehnter Fischerei, vor allem aber als Sitz der See-
bider und der Hifen. Dem hier angedeuteten Problem der
Verschiebung der Funktion einer Erdstelle in ihrer anthropo-
geographischen Bedeutung im Wechsel der Zeiten wollen wir
hier nicht nachgehen, sondern die vielleieht wichtigste Erschei-
nungsform der Funktion der Kiisten fiir den Menschen in der
Gegenwart niher betrachten, das ist die Frage der Hafen.

Von Natur aus ist die pommersche Kiiste sehr verschieden
fiir die Anlage von Héfen ausgestattet. ‘Der vorpommersche
Teil bis hin etwa zur Oder darf als relativ giinstig bezeichnet
werden, dagegen ist Ostpommern mit seiner Ausgleichskiiste in
hohem Mafe ungiinstig, und es ist interessant zu beobachten,
wie gleichwohl im Hafenverkehr der Drang zur Benutzung der
Kiiste so stark ist, daB die ungiinstigen ostpommerschen Ver-
hiltnisse durch Zutun des Menschen iiberwunden worden sind.

Beginnen wir im Westen, so haben wir dort zunéchst den
bedeutendsten Hafen Vorpommerns, Stra lsund. Stralsund
hat zwei Zuginge, von denen der an sich bedeutend kiirzere nord-
liche durch die Vierendelrinne eine Wassertiefe bis zu 4 m haben
soll, aber recht ungeschiitzt ist, wihrend der geschiitzte Weg
hinter Hiddensee durch den Libben nur eine Wassertiefe von
250 m aufweist, also praktisch nur fiir sehr kleine Fahrzeuge
in Frage kommt. Die Hauptzufahrt, die natiirlich fiir alle von
Westen kommenden Schiffe einen grolien Umweg bedeutet, geht
um die Siidspitze von Riigen herum, durch das Landtief bzw.
das Osttief, in denen 5—5,50 m Wasser zu finden sind. Der
Strelasund als alte glaziale Abflufirinne ist ja ausreichend tief.
Diese Eingiéinge siidlich und westlich Riigens spielen natiirlich
quch fiir Greifswald eine entscheidende Rolle, dazu aber
die Wassertiefe in unserem Revier selbst. Sie wird in der
Dinischen Wiek und auf dem Ryck mit 3,8 —4 m gehalten. Den
Einfahrten nach Stralsund und Greifswald gemeinsam ist der
Uibelstand, daB der Bodden mit seinen zahlreichen Untiefen
ungeniigend mit Seezeichen versehen und fiir die Nacht fast
unbefeuert ist. Der dritte vorpommersche Hafenplatz ist Wol-
gast, das ja eine Rolle als Hauptstadt Schwedisch-Vorpom-
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merns gespielt bat und das auch heute am Peenestrom mit 5 m
Wassertiefe siidlich des Ruden leicht zugénglich ist.

Die Gruppe der hinterpommerschen Héfen steht im Punkte
Wassertiefe ungefihr gleich, eher ein wenig zuriick hinter den
vorpommerschen. So hat Kolberg 45 m Wasser, Riigenwalde

- 4 m, Stolpmiinde 4—5 m, die freilich meist miihsam durch

- Baggerungen aufrechterhalten werden missen. Aber auBer
dem Hinweis auf die Verschiebbarkeit dieser Sande an der Kiiste
(vgl. 32) enthdlt das Segelhandbuch (53) bei diesen drei Héafen
eine ernsthafte Warnung, die dahin geht, daB Schiffe bei heftigem
Sturm aus den Himmelsrichtungen Westsiidwest tiber Nord
nach Ostnordost (oder etwas verschiedenen Gradstrichen) die
Hifen nicht anlaufen sollen, d. h. daB sie also an der offenen
und ungeschiitzten ostpommerschen Kiiste auf Reede bleiben
oder die hohe See aufsuchen miissen. In der Tat befindet sich
ja Schutz auf dieser 300 km langen Kiistenstrecke erst hinter
Hela oder bei Swinemiinde.

In der Mitte zwischen den hinter- und vorpommerschen
Hifen liegt nun der bedeutendste pommersche
und preuBische Hafen, Stettin, dem wir unsere
besondere Aufmerksamkeit zuzuwenden haben.

Die Entwicklung des Stettiner Hafens zu seinen gegen-
wirtigen Verhilinissen beginnt erst in den Zeiten, als die
Miindung der Swine preuBlisch wurde, 1739 (21. 22). Von da

 ab bestand ein lebhaftes politisches Interesse daran, den Ver-

~ kehr an dem noch schwedisch gebliebenen Wolgast vorbei abzu-
lenken und direkt in das preuBische Gebiet hineinzufiihren.
(Gleichwohl wurde mit dem Ausbau der Wasserstrafle erst im
Jahre 1816 begonnen. Die Swine, nicht eigentlich ein FluB,
sondern eine viel gewundene AbfluBrinne der Wassermassen des
Haffs und der Oder, zu Zeiten auch starkem Riickstau unter-
liegend, war fiir groBere Fahrzeuge nur eine sehr schlechte
StraBe, und ihre Miindung muBte erst durch Molen gesichert
und jederzeit erreichbar gestaltet werden. Der wesentlichste
Fortschritt in dem hier nieht im einzelnen zu verfolgenden Aus-
‘bau war die Schaffung der ,Kaiserfahrt 1875—1880 als eines
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geradlinigen Durchstiches oberhalb ' Swinemiinde, der die
schlimmsten Krimmungen und die oft nur wenig Wasser
zeigende Miindung der Swine ins Haff abschneidet. Von da ab
geht die Entwicklung schnell voran. Die Tiefe der gesamten
WasserstraBe bis Stettin wurde bis 1900 auf 7 m gebracht und
ist in den letzten Jahren unter weiterer Verbesserung der
unmittelbaren Odermiindung ins Haff bis 8,7 m gebracht
worden. Damit ist eine Tiefe und Gestrecktheit der Fahrbahn
erreicht, die bei weitem nicht nur fiir das Normalschiff des
Ostseeverkehrs (1000 bis 2500 B.R.T. und 4,50 bis 5,50 m Tief-
gang), sondern auch durchaus fiir das Regelschiff des Weltver-
kehrs, dessen Tiefe man gegenwirtig zu 8 m annimmt, aus-
reicht. Auch hier aber steht die Entwicklung noch nicht still;
es ist eine Vertiefung auf 9,6 m in Vorbereitung begriffen. Auch
auf die Entwicklung des Hafens und seiner Einrichtungen selbst,
die sténdig in Umbildung, Erweiterung und Verbesserung be-
griffen sind, kann ich hier nicht eingehen, sondern mochte nur
erwiahnen, daff im Jahre 1898 ein Teil des Hafens als Freibezirk
erkldrt worden ist, daB also hier e¢in Umschlag und eine zeit-
weise Lagerung von Giitern moglich ist, ohne die deutsche Zoll-
grenze zu passieren. Diese Moglichkeit ist natiirlich von der
groften Bedeutung fiir die gesamte Entwicklung des Verkehrs.

Wir haben damit die natiirlichen Vorbedingungen der pom-
merschen Héfen gestreift und dargestellt, wieweit dieselben
durch den Menschen verbessert und gefordert worden sind.
Welche Bedeutung fiir den Verkehr sie in Wirklichkeit erreichen,
héngt nur zu einem Teil von ihnen ab, zum wesentlichsten Teil
aber von den wirtschaftlichen und sonstigen Vorgingen und Er-
scheinungen innerhalb des Bereiches der Hifen. Ich habe im
Jahre 1912 fiir die Gesamtheit dieser Dinge den Begriff der
»Verkehrsspannung® eingefiihrt (8), worunter zu verstehen sind
starke wirtschaftliche Gegensétze inperbalb einer Region, aus-
gedriickt in den Produktionsmengen notwendiger Erzeugnisse,
die einem Teilgebiet des zu betrachtenden Raumes fehlen, in
einem anderen aber vorhanden sind. Im Falle der Hiifen handelt
es sich also um die Verkehrsspannungen zwischen dem Hinter-
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land der Hifen und ihrem Vorland sozusagen, oder wie
I H. Schultze neuerdings vorgeschlagen hat zu sagen (64),
dem ,Uberseeland der Héfen. Fiir die Ostseehdfen als die
sines Binnenmeeres teilt sich dieses Uberseeland in zwei Halften,
insofern als es den Bereich der Ostsee umfaBt und andererseits
die Verkehrsgebiete auerhalb der Ostsee. Uber die natiirlichen
und wirtschaftlichen Verhiiltnisse im Ostseebereich selbst mdge
nur kurz auf folgendes hingewiesen sein (4. 9. 61. 62. 67).

Die Ostsee erstreckt sich bei ihrer groBen Lénge in nordsid-
licher Richtung durch zwei groSe Regionen Europas, die siid-
liche im allgemeinen charakterisiert durch das Vorkommen von
Laubb#iumen, die nérdliche durch das Uberwiegen der Nadel-
béume. Infolge der giinstigeren Klima- und besseren Boden-
verhiiltnisse, der sich in diesen Tatsachen der Waldverbreiiung
ausprigt, ist die siidliche Zone zum iiberwiegenden Teil heute
in eine Ackerbauzone verwandelt worden.

Die Bodenverhiiltnisse erkliren sich durch die Erscheinung
der Eiszeit, die im Norden den michtigen Verwitterungsschutt
der Tertidirzeit ausgerdumt hat und ihm in Form der Moranen
bei uns ablagerte. Diese Morénen, als Geschiebemergel und seine
zahlreichen, mehr oder minder sandigen Abarten bei uns ent-
wickelt, haben von ihrem Ursprungsort im Norden einen ver-
hiiltnismiBig langen Weg zuriicklegen miissen und sind daher
ziemlich verarbeitet und aufbereitet, so daf} sie, abgesehen von
den groBen Steinen (Geschieben), einen guten Boden bilden.
Ganz anders aber im Norden; soweit nicht durch die Abrdumung
der kahle unverwitterte Fels unmittelbar freigelegt wurde, ist
die dortige Moréne nur wenig transportiert worden und infolge-
dessen ungeheuer blockreich und andererseits mit tonigem Mate-
_rial durchsetzt, so daB Moréinenboden in Skandinavien zu den
schlechtesten Bodenarten gehort. Ausnahmen bildet der aus-
‘géwaschene und umgelagerte Morédnenboden unterhalb der sog.
1en Grenze, in dessen Bereich bis weit nach Norden hinauf
rbau moglich ist. Doch spielt das fiir die Gesamterscheinung
Rolle und moége daher hier iibergangen werden.
itsprechend den genannten in den jugendlichen Ablagerun-

2*
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gen zu unterscheidenden Unterabschnitten des Ostseegebietes
sind auch ahnliche Unterschiede in dem Gesteinssockel festzu-
stellen; der Norden bis zu einer Zone, die von Schonen iiber
Oland, Gotland, Osel nach Osten zieht, gehort einem der dltesten
Komplexe im Korper Europas an und besteht infolgedessen aus
Gesteinen, die urspriinglich in erheblichen Tiefen der Erdrinde
zur Erstarrung gelangten; jetzt durch dauernde Steigungs-
bewegungen gehoben und an die Oberfléche gebracht, bieten sie
einen groBen Reichtum von metallischen Bodenschétzen in
leicht zugéngiger Form dem Menschen dar. Die Erzvorkommen
in Skandinavien und Finnland sind auBerordentlich reich und
sehr allgemein vorhanden; besonders Schweden mit seinen hoch-
wertigen Eisenerzen hat erheblichen Anteil daran, doch fehlen
sie auch in Finnland keineswegs. Der randliche Saum von
Kalksteinen, dessen Verlauf oben gekennzeichnet wurde, die den
alten Sockel iiberdecken, bietet wiederum in seinem Gesteins-
material eine wertvolle Erginzung der Volkswirtschaft. All-
gemein konnen sowohl diese Kalke wie die Gesteine des Grund-
gebirges ausgezeichnet zu Bau- und StraBenbauzwecken ver-
wendet werden.

Diesen Reichtiimern steht allerdings ein erheblicher Mangel
darin gegeniiber, daB Kohlen (mit verschwindenden Ausnahmen
in Schonen) génzlich fehlen, und so wie der Stand der Technik
und der wirtschaftlichen Bedingungen heute ist, 148t sich dieser
Mangel zur Zeit auch nicht durch die auBerordentlich reichen
und allgemein im Lande verteilten Wasserkrafte ausgleichen.
Dem tritt nun das siidliche Ostseegebiet erginzend
gegeniiber. Zwar in seinem unmittelbaren Bereich fehlen Kohlen
und erst in der Mark Brandenburg treten reiche Braunkohlen-
lager zutage. Wenn wir aber weiter siidlich gehen, so liegt im
Einzugsbereich der Ostsee noch das ober- und niederschlesische
Kohlenbecken, von denen besonders das erstere auBerordentlich
reich ist, und da sie durch die FluBwege mit der Kiiste ver-
bunden sind, bietet sich auch leichte Transportmoglichkeit, die
die weite Entfernung iiberbriicken kann. :

Diesen kurz skizzierten natiirlichen Grundlagen entspricht
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oine Verteilung der Bevdolkerung, die z. T. noch

von ihnen geregelt wird. Im Siiden haben wir intensive Land-

wirtschaft, die in Norddeutschland, Dinemark, Schonen und
at‘mh noch in der Senke der mittelschwedischen Seen sowie an
der siidlichsten Kiiste Finnlands, verbunden mit z. T. hoch-
entwickelter industrialisierter Viehzucht, getrieben wird. Dazu
kommt eine Industrie, die zunichst den landwirtschaftlichen
Bediirfnissen geniigt, dann aber in vielfacher Weise die natiir-
lichen Gegebenheiten des Landes ausniitzt, in dem sie z. B. ober-
schlesische Kohle mit nordischen Erzen zusammenbringt oder
chemische Produkte mit den Schétzen der Wélder bei der Zellu-
lose- und Papierfabrikation.

Anders der Norden; er hat im wesentlichen von jeher der Er-
zeugung der Rohstoffe gedient. Waren es frither Pelzwerk,
Fische, Teer der Wilder u. &., so sind es heute Holz und Erze,
wobei eine gewisse Verarbeitung besonders des Holzes allméh-
lich gefolgt ist. Und wie schon darauf aufmerksam gemacht
wurde, daB der Ackerbau innerhalb gewisser Striche auch im
nérdlichen Skandinavien und Finnland weithin moéglich ist, so
zeigt sich hier ein seit dem Mittelalter andauernder Vorgang,
eine Verschiebung der Bevolkerung nach Norden und eine Kolo-
nisation der nordlichen Waldeinéden. Wenn man eine Karte der
Bevolkerungszunahme der nordischen Lénder (G. Braun in
Seydlitz’ Handb. d. Geogr. III, 1930, im Druck) ansieht,
so zeigt sich, daB im allgemeinen die entlegensten und nord-
lichsten Teile dieser Linder in den letzten 50 Jahren bei weitem

~ die stiirkste Zunahme erfahren haben. Hier liegen also noch
~ Reserven an Raum, Siedlungs- und Ausbeutungsmoglichkeiten
vor, die fiir die Wirtschaft des Ostseegebietes und damit auch
einer siidlichen Anlieger, der pommerschen Kuste, in Zukunit
on wachsender Bedeutung sein werden und auf die man von
tscher Seite sein Augenmerk richten muf.

Bestehen also innerhalb der Ostsee ziemlich bedeutende Unter-
le, die durch die historischen Vorgénge und Entwicklungen
strichen sind und bis heute sich lebendig erhielten, so hat
- weite Raum zugleich natiirlich eine Reihe von Bediiri-
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nissen, die von auBerhalb gedeckt werden miissen, wie er
auch seinerseits eine Reihe von Rohstoffen nach aulen abgibt.
Die im UberfluB vorhandenen Rohstoffe sind Holz und Erze, die
beide auf dem Seeweg das Ostseegebiet verlassen. Die ein-
dringenden Produkte aber erklédren sich aus dem Mangel, der
an den Kiisten der Ostsee an ihnen herrscht. In unseren Hifen
kreuzen sich die Kohle von England mit der schlesischen. In
groBem Mafle dringen Kolonialwaren, Petroleum, Baumwolle,
Seide, Kautschuk und Salpeter, um nur die wichtigsten Roh-
stoffe zu nennen, in die Ostsee ein, um die Bediirfnisse der
besonders im Siiden dicht beieinander wohnenden Bevolkerung
zu befriedigen. Es entwickelt sich so ein Verkehrsfeld, dessen
Spannungen einmal zwischen Norden und Siiden liegen und
zweitens zwischen Westen und Osten, wobei in der Gegenwart
der Verkehr nach Osten (RuBland und Hinterland) infolge der
dortigen politischen Verhéltnisse praktisch ausgeschaltet ist, so
daB also die Ostsee in dieser Beziehung ein sackartig ge-
schlossenes Meer geworden ist.

Die Stellung Stettins innerhalb dieses Verkehrs-
feldes ist in einer eingehenden, kartographisch begriindeten Dar-
stellung von Al. Dieckmann untersucht worden (19), ebenso
wie Fr. Christiansen vor einigen Jahren wenigstens fiir
die Vorkriegszeit die Stellung Stettins unter den deutschen See-
hafen im Uberseeverkehr der ganzen Erde dargestellt hat (15).
Schultze hat in seiner Arbeit iiber die Héfen Englands (64)
als Ergebnis gefunden, daB die Struktur eines Hafens in erster
Linie durch den Landschaftscharakter des Hinterlandes bedingt
wird, daf dagegen die iiberseeischen Ergénzungsriume des
Hinterlandes erst in zweiter Linie ihren EinfluB geltend machen.
Wenn wir daraufhin die genannten Arbeiten iiber den Stettiner
Hafen betrachten, so kann man diesem Satz wobl zunéchst bis
zu einem gewissen Grade zustimmen. Man wiirde, wenn man
daraufhin nun nach den Entwicklungsmoglichkeiten fragt, solche
also zunichst im Hinterland zu suchen haben. Das Hinterland
Stettins wird im wesentlichen durch die Oder bestimmt. Infolge
der natiirlichen Gegebenheiten aber des norddeutschen Flach-
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landes ist zundichst einmal das Ostliche Einzugsgebiet der Oder
s'eh‘f’g'I‘OB gegeniiber dem westlichen und es ist weiter die Mog-
lichkeit gegeben, innerhalb des Zuges der glazialen Schmelz-
‘wasserrinnen mindestens das obere Odergebiet durch Kanile

 nach Westen hin anzuzapfen. Mit diesen beiden Punkten ist die
Ungunst der Lage Stettins gekennzeichnet. Der ostliche Einzugs-
hereich der Oder liegt zum groBten Teil im Bereich eines an sich
wenig entwickelten und jetzt auBerdem politisch nicht mehr zu
Deutschland gehorenden Gebietes, und die Anzapfung an der
mittleren Oder durch die Kanalbauten in der Mark ist um so
gefihrlicher, als sie unmittelbar nach dem Bevolkerungs- und
Industriezentrum Berlin filhren und dariiber hinaus iiber die
Elbe und Hamburg eine Verbindung mit der Nordsee und dem
Weltverkehr herstellen. Es sind demgegeniiber nur wenige
Mbglichkeiten einer weiteren Erschliefung des Hinterlandes von
Stettin vorhanden, die auch schon studiert worden sind. Es
handelt sich um Kanal- bzw. Eisenbahnbauten im Bereich der
Lausitz, die noch nicht geniigend nach Stettin bzw. dem Ostsee-
gebiet tendiert.

Aber man braucht das oben genannte Ergebnis von
Schultze nicht ohne weiteres als richtig hinzunehmen. In
der Tat gibt es doch einen Weg, auf dem die Uberseeldnder als
Ergiinzungsraume fiir den Hafen und sein Hinterland stark an

ihn gefesselt werden kénnen und damit dann auch fiir seine Ent-
~wicklung und Bedeutung weit mehr Einflul haben, als es nach
em Schultzeschen Votum erscheint. Es ist das ein Punkt,
er m. W. bisher bei allen Hafenuntersuchungen vernachléssigt
vorden ist, die deshalb alle ein schiefes Bild geben. Das ist die
Jeriicksichtigung des Eigenverbrauches des Hafenplatzes und
siner néchsten Umgebung. Schiller von mir haben auf meine
regung hin den Versuch gemacht (63), fiir Stettin die Bedeu-
g des Eigenbedarfes seiner Industrien fiir den Hafenverkehr
ermitteln. Es sind das schwierige Untersuchungen, die nur
zu einem vollen Ergebnis fiihren kénnen, wenn dem Unter-
nden privates Informationsmaterial zur Verfiigung gestellt
- An dieser Schwierigkeit liegt es auch, daBl diese Unter-
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suchungen noch nicht publiziert sind. Aber die Stichproben, die
wir machen konnten dank des uns entgegengebrachten Ver-
trauens der Stettiner Kreise, zeigen doch bereits, daB fiir den
Stettiner Hafen der Eigenverbrauch im Jahre 1913 fiir die im
dortigen Verkehr wichtigsten Giiter 30 %, 1925 aber schon
45 % vom Gesamtverkehr ausmacht. Es ergibt sich daraus die
Lehre, daB ein Hafenplatz seine Bedeutung und seinen Verkehr
mit Sicherheit dadurch heben kann, dafl in ihm Industrien sich
ansiedeln, die Rohstoffe von tibersee beziehen und deren Pro-
dukte vielleicht auch wieder iiber die Meere exportiert werden
konnen. Diese Rohstoffe und diese Produkte miissen ja den
Hafen passieren. Demgegeniiber ist das Streben nach Erweite-
rung und ErschlieBung des Hinterlandes zwar natiirlich nicht
zu vernachlissigen, kann aber niemals die Gewihr bieten, daB
der Verkehr von dort nicht doch in der einen oder der anderen
Richtung abgelenkt wird.

Fiir die Frage des Zubringens der Rohstoffe nun spielt die
Verbindung mit dem Weltmeer in der Gegenwart
eine steigende Rolle. Die Verhaltnisse liegen so, daBl zur Zeit
wie auch schon vor dem Kriege Hamburg der bedeutendste Ost-
seehafen genannt werden muB, d. h. daB die gréBeren Ubersee-
dampfer in der Regel noch heute die Einfahrt in die Ostsee
meiden, ihre Waren in Hamburg loschen bzw. dort ihre Ladung
komplettieren und sie auf Verteiler- bzw. Zubringerlinien weiter-
geben oder von solchen entnehmen. In dieser Beziehung ist ja
auch die Entwicklung der letzten Jahre innerhalb der Stettiner
Reederei von Interesse; aber man mochte auch hier meinen, daB
eine neue Tendenz sich anbahnt: die neue Entwicklung strebt
dahin, das Uberseeschiff unmittelbar in die Ostsee hineinzu-
bringen. Die Bedingungen hierfiir haben sich in einem Punkte
seit dem Kriege grundlegend geéndert: Der Kieler oder Nord-
ostseekanal ist nicht mehr eine deutsche Wasserstrale, sondern
durch die Bestimmungen des Diktates von Versailles zu einer
internationalen WasserstraBe geworden, d. h. die Ostsee hat
nunmehr hier eine freie Miindung in das Weltmeer erhalten,
deren Benutzung international geregelt ist (23. 35), wenn die
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Durchfiihrung natiirlich auch in deutschen Hénden liegt. Ge-
wisse Bedenken, die sich friiher gegen die Benutzung des Kanales
erhoben, sind damit beseitigt. Damit scheiden aber auch Kopen-
‘hag‘en und Malmé, die nur durch den unbequemen Sund zu
erreichen sind, als Konkurrenzhéfen der GrofBschiffahrt aus.
Es hat sich weiter gezeigt, daB die westliche Ostsee in ihren
Tiefen- und physikalischen Verhélinissen groberen Dampfern
des Weltverkehrs keine nennenswerten Schwierigkeiten bietet.
In dieser Beziehung sind besonders die mit grofen Geldmitteln
unterstiitzten Versuche der Polen auch fiir uns lehrreich ge-
wesen, einen direkten Uberseeverkehr von Danzig oder neuer-
dings Gdingen auszubauen (31). KEs ist das zweifellos bis zu
einem gewissen Grade gelungen und fiir Stettin ist damit der
Nachweis gefiihrf, daB von den natiirlichen und Verkehrs-
bedingungen her gesehen die Aufgabe losbar erscheint, wiederum
direkten Uberseeverkehr einzurichten. Fiir gewisse Rohprodukte
besteht er ja bereits. Es liegt zum groBen Teil an Hamburgs
Einwirkung und einer gewissen Schwerfilligkeit der Seeleute,
wenn sie die Befahrung der westlichen Ostsee vermeiden. Auch
in dieser Richtung kann die Initiative Stettins tatig sein.

Fiir die iibrigen pommerschen Hafen ist die Ana-
lyse ihrer tatséchlichen Verkehrsverhiltnisse auBerordentlich
erschwert dadurch, da nur wenige von ihnen eine vom wissen-

~ schaftlichen Standpunkt ausreichende Statistik haben, wie sie
- Stettin so ausgezeichnet durchfiihrt. Es wird meist nur die ein-
und ausgehende Giitermenge nach ihrer Art registriert sowie
summarisch das Ein- und Auslaufen der Schiffe aus und nach
erschiedenen Léndern. Aber es wird nur selten in einer
erreichbaren Form eine Statistik dariiber gefiihrt, woher irgend-
eine Ware selbst kommt bzw. wo sie bleibt. Diese Anschreibun-
en werden wohl vorgenommen, hesonders bei denjenigen
Waren, die aus dem Ausland kommen oder dahin gehen, es ist
r nicht iiblich, sie in den Berichten zusammenzustellen oder
roffentlichen, meist verfiigt auch nur die Zollbehorde dar-
- Darum ist eine Analyse der wirklichen Verkehrsbeziehun-
der Mehrzahl unserer Héfen auBer auf Grund von ganz ein-
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gehenden Erhebungen aus dem Urmaterial an Ort und Stelle
nicht moglich. .

Aus dem Zahlenmaterial, wie es nun einmal zu erhalten ist,
lassen sich folgende Grundziige ablesen: Der Verkehr hat all-
gemein stark zugenommen. Neben die Verbindungen mit dem
Inland sind solche nach den auslindischen Ostseeanliegern
hiufig geworden. Die Vorkriegsziffern sind z. T. im Waren-
verkehr iiberschritten. In der Art desselben prégen sich die
Zusténde des Hinterlandes ganz iiberwiegend aus: Die Einfuhr
bringt Kohlen, Diingemittel, Steine, die Ausfuhr schafft die
Uberschiisse der Getreideernten fort.

Eine wirkliche Analyse konnen diese Angaben jedoch nicht
genannt werden, und so ergeht von hier aus die dringende Bitte
an die Hafenverwaltungen der Stidte, diese Anschreibungen
kiinftighin in einer Form zu bringen, die den Forderungen der
Wissenschaft geniigt, was fiir die Verwaltungen selber den
Nutzen haben diirfte, daB man an Hand dieser Zahlen erst Hin-
weise fiir mogliche Entwicklungen wird geben konnen, an
denen doch allen Héfen gelegen ist. Immerhin ist so viel kennt-
lich, daB die Kiiste Pommerns durch die Poren der Héfen ge-
wissermalen als Versorgungs- und Abschluiventil des Hinter-
landes funktioniert. Wie weit dieses Hinterland im einzelnen
reicht, 1aBt sich nicht ganz feststellen. Im allgemeinen wird es
die Provinz umfassen. Dariiber hinaus setzt unser Haupthafen
Stettin das mittlere Norddeutschland ganz allgemein in Ver-
bindung mit den etwa 20 Millionen Menschen, die im Ostsee-
gebiet auBerhalb Norddeutschlands wohnen und wiederum
diesen Raum mit seiner sich stindig entwickelnden Bevolkerung
mit Norddeutschland in umgekehrter Richtung. Also nicht nur
die Provinz, sondern das ganze Odergebiet hingen auf diesem
Wege mit der AuBenwelt zusammen. In Stettin vereinigen sich
die Verkehrswege und von Stettin strahlen die fiir die Ostsee-
schiffahrt Deutschlands wichtigsten Schiffahrtslinien aus.

Ohne die Kiiste und den Zugang zu ihr, wie ihn Stettin durch
das Haff und die Swine vermittelt, wiirde der Provinz die Ein-
heit und Einheitlichkeit fehlen, die sie jetzt aufweist. Sie wiére
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von der unmittelbaren Beriihrung mit der AuBenwelt auf dem
Wasserwege nahezu abgeschnitten. In diesen Sétzen tritt wohl
klar die Funktion dieser Erdoberfléchenform hervor.

Wir sind damit zu dem Ausgangspunkt unserer Darlegungen
guriickgekehrt. Die Kiiste erweist sich als ein morphologisch
und anthropogeographisch auBerordentlich interessantes Objekt.
Thre Untersuchung gehort zu den reizvollsten Aufgaben, die den
Angehorigen unserer Landesuniversitit gestellt sind. Wir
werden die Tradition unserer Vorginger, von der ich zu Anfang
sprach, fortzusetzen uns weiterhin bestreben.
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Tabelle L
Der Schiffs- und Warenverkehr der pommerschen Hifen.

Schiffsverkehr Warenverkehr
Anzahl der Groéfie der in t
Hafen aus- aus- Gesamt-
gogangenen gegangenen Eingang Ausgang ve?kehr
Schiffe  Schiffe ebm n b
Barth
1913
1919
1920
1921
1922
1923 372 82854 18201 7484 25685
1924 462 105376 24293 14533 38826
1925 622 116184 32556 15400 47956
1926 713 139188 34884 17378 52262
1927 795 139458 38088 14741 52829
1928 1055 173653 41376 22380 63756
1929
Stralsund
1913 2924 703416 197868 118766 316634
1919
1920
1921
1922
1923 748 214249 59763 17548 77311
1924 1361 329511 65678 61170 126848
1925 1509 405136 126745 77982 204727
1926 1635 451282 171909 88621 260530
1927 1601 459727 218669 66936 285605
1928 2098 476472 177334 114936 292270
1929 2345 494753 176591 144516 321107
Greifswald
1913
1919
1920
1921
1922
1923 696 100635 27784 21150 48034
1924 735 149456 28228 19435 47663
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Schiffsverkehr Warenverkehr
| Anzahl der Grofe der int * Gesamb-
‘Hafen aus- aus” Eingang  Ausgang verkehr
gogangenen gegangenen in t
Schiffe Schiffe cbm
Greifswald (Forts)
1925 880 155171 37472 19952 57424
1926 1191 208410 46882 36358 - 83240
1927 1321 183432 - 66233 27547 93780
1928 1416 180286 H8331 32320 90651
1929 1080 159763 34635 51463 86098
Wolgast
1913
1919
1920
1921
1922
1923 393 180730
1924 502 145092 70000 8780 78780
1925 700 247620 83767 8411 92178
1926 722 268325 72143 14591 86734
1927 847 275759 102722 15440 118162
1928 1207 347246 134800 13133 147933
1929 1199 298805 118676 14060 132736
Kolberg
1913 365 149130 51707 59606 111313
1919 1051 — 1051
1990 2963 — 2963
1921 12794 — 12794
1922 11695 4009 15704
1923 33492 18870 52362
1924 203 71071 23955 22676 46631
1 3561 148960 53162 + 37021 90183
367 197603 25520 37242 62762
519 232740 76208 15242 91450
457 227166 61341 31818 93159
496 236573 49571 62158 111729
enwalde
247 83867 36082 31815 67897
485 748 1233

1890 4768 6658
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Anzahl der

Hafen

gegangenen gegangenen

Riigenwalde (Forts.)

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929

Stolpmiinde
1913
1919
1920
1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929

Stettin
1913
1919
1920
1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929

Schiffsverkehr

aus-

Schiffe

174
257

211

506

312
564

548

17981

Grofle der
aus-

Schiffe chm

43201
67098

66614

310016

143189
196463

316242

Warenverkehr

Eingang

4797
2356
2618
10955
17227
16104
18674
19643
25023

54387

6567995
2168966
2809885
1731764
3786989
4747780
3367452
4780016
4347104
4941826
5067724
4834530

in t

Ausgang

1789
781
5283
7073
10513
9192
11972
6806
15400

147768

8985803
2078764
3356468
2068354
4145319 -
5408222
3848181
5677443
6944349
5433111
6288757
2560592

Gesamt-
verkehr
in t

6586
3137
7901
18028
27740
256296
30646
26449
40423

202155

15553798
4247730
6166353
3800118
7932308

10156002
7215633

10457459

11291453

10874937

11356481
7395122
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Tabelle IL

Warenverkehr einiger pommerscher Hafen.
' Einfuhr 1929 in t.

, Waren Stralsund *) Stettin Kolberg
Getreide und Mehl . . — 68 218 3 504
Futtermittel . . . . — 14 463 2 695
Zucker . . . . . . — 471 —
Papier . . . . . . —_ 80 979 —
Kohlen. . . . . . 36 140, 901 832 15 719
Steine . . . . . . 2415 283 453 6 846

. Eisen . . . . . . 115 9276 413 255
Erze . . . . . . — 942 630 —
Holz . . . . . . 1 326 263 912 45
Ubrige Waren . . . 4320 932 691 19 702

*} Gterverkehr mit dem Ausland.

Ausfuhr 1929 in t.

Waren Stralsund*) Stettin Kolberg

Getrelde und Mehl . . 113 094 649 673 52 811
Futtermntel -— 23 073 —
4 878 223 072 -—
— 92 651 —
e 55 730 —
— 71 474 —
— 73 931 —
- 75037 —_
1459 15 874 9035
— 238 000 312

k kGﬁterverkehr mit dem Ausland.
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merkung: Die Rede wurde in etwas verkiirzter Form gehalten. Bei
~der Ausarbeitung unterstiitzten mich der 2. Assistent am Geograph.
Institut cand. phil. W. Witt und cand. phil. Frl. E. Gohr, die die Zi-
tate und die Tabellen zusammenstellte. Thnen sei hier besonders gedankt.
; Ebenso danke ich den Magistraten und Hafenverwaltungen der
Sti#dte Stralsund, Greifswald, Wolgast, Stettin, Kolberg, Stolpmiinde,
~ Riigenwalde, die mich mit dem erbetenen Material unterstiitzten. Dal
~ es mit wenigen Ausnahmen (riihmend sei auch hier Stettin genannt)
wissenschaftlich nicht befriedigt, ist oben betont, wo auch gesagt ist
_was wir brauchen: Tabellen der Warenarten nach Menge und Herkunft
bzw. Verbleib. Darum bleiben auch die angehiingten Tabellen unvoll-
Mége die Rede hier zu Verbesserungen fiihren, die einzu-

kommen,
fiihren nicht viel kostet, die aber, richtig verwertet, viel Gewinn brin-
D. Verf.

_gen konnen.



